Michel D’Hooghe
en de zee

Lucien D’Hooghe
bewerking ../ EL.

DE REDDING
Albertstrand, 23 april 1956

Het zand waaide op en de wind draaide naar hel noordweslen. De cerste schuimkoppen
hotsten legen de siroom op en kabbelende golfes, door de wind opgcegweept, veranderden in
een kolkende massa. Waar zopas het zonnetje nog scheen was het strand nu verlaten. Michel
maakie zich klaar om naar huis te gaan, toen hij werd opgeschrikt door wanhopig armgezwaai
cn hoorde hij door de wind afgezwakt hulpgeroep. Een drietal kinderen klampten zich vast op
enkele rotshlokleen, op een afstand van de kop van de galthreker.

Ziin schoenen nitschoppend rende Michel naar de toeloop van volk waar niemand aanstalien
maakte om hulp te bicden. Door de hevige wind en hel opkomende water raakie de gollbreker
volledig overspocld.

Michel, con kind van de zee, was vertrouwd met de stromingen en de gevaren eraan verbonden.
Niemand van de omstaanders reageerde op het hulpgeroep. Michel wierp zich in zee aan
de oostkant van de golfhreker in de luwte van de wind en tot grote verbazing van iedereen
zwom hij mel krachlige slagen weg van de gollbreker. Hij ontweek daardoor de onder waler
hestaande hindernissen en zwom Legen de wind in tol bij de kinderen. Hij drokte de jongsie van
hel gezelschap togen zich aan cn kon veilig terugkeren naar het strand waar de omstaanders
zich over de kleine drenkeling ontfermden. Zonder zich rust te gunnen hegaf Michel zich voor
een tweede maal in de bruisende zee. Het tweede kind nam hij op de rug en bereikte uvitgeput
het strand.




Vader Charles D’hooghe zat op dit ogenblik in de bar van Hifel du Soledl bij cigenaar Fierre
Vermeire de ongewone drukte gade te slaan, toen de ouders van de drenkelingen werden
verwittigd. Viiegensvlug snelden ze ter plaatse.

De 1oestand werd kritisch. Het overgebleven kind had zich tussen twee rotsblokken genesield
om zich tegen de steeds beukende golven ie beschermen. Pierre Vermeire en Charles D'hooghe
vroegen de omstaanders om hulp maar niemand wilde zich in zee wagen. De radeloze ouders
warcen onderiussen op het strand aangekomen en smeekten Michel nog con poging te wagen
om hun kind t¢ redden. De verkleumde jongen kwam meer en meer in mocilijkheden. Met
een laatste krachiinspanning en onder aanmaoediging van vader Charles zwom Michel tegen
de golven in en kon hij het derde en laatste kind redden. Michel en het jongentje werden in de
branding door bereidwillige handen uil hel water getild.

D ouders waren uiterst gelukkizg; hun kinderen waren gered door de zeslienjarige Michel
D’hooghe.

Deze merlowaardige gebeurienis bleel niet zonder gevolg - Michel werd gefeliciteerd door het
Gemeentebestuur en via de Provinciegouverneur kwam een witnodiging van het Ministerie
van Binnenlandse Zaken. Op 22 juli 1936 kreeg Michel op het Paleis voor Schone Kunsten te
Brussel hel <ereleken 1ste klasse voor moed cn zelfopolloring

Michel D'hooghe kreeg van .M. Koning Leopold TI ¢n in het bijzijn van Prins Karel de
medaille. Toen de vorst vrocg ol hij geen verzoek had, antwoordde Michel «Sire, ik 2ou graag
npgenomen worden in de Marineschool te Oostendes. e tossenkomst van de koning wierp
vruchten af. Aan Michel werd ook hel diploma en ereplaket van het « Carnegle-Ilero-Fund »
lnegekend.
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NAAR OOSTENDE

Een mooie tijd brak aan in Ooslende cn Michel kon honderduit vertellen over zijn dagen op zee
met het opleidingsschip de «Zinia» cn de kameraadschap op de “hMarineschool”. Lange tijd kon
hij vertellen hoe hij met zijn vrienden zijn vrije tijd doorbracht in de oefenzaal van «[landria
Boxing Chils waar de jonge mariniers steeds welkom waren om hun overiollive energie kwijt
¢ geraken op de punchbal of zandzak., Nu en dan mochten 2 de handachoenen opnemen
icpen de aanwezgiye liefhebbers-boksers wal steeds leidde (ol bloedneuzen en blauwe ogen.
Grote bewonderdars en supporters waren zo van Karcl Sys, kampioen van de Belgische hall
zwaargewichten, dic in volle training was voor het kampiocnschap van Europa (pevecht dat Sys
verloor op punten; in 1943 won hij de titel zwaargewichten tegen de Zweed Olle Tandbers).
De sparringpartners van Karel Syvs waren Robesyn en All Gerard, (broer van Pier
Allary, schildersbaas in Knokke). Door voorspraak wvan All kreez Michel twee paar
tramingshandschoenen van «xestien ons» waar je gans je gezicht kon achter verbergen (in
beroepskampen gebruiki men zes ons), Mol dil geschenk werden tussen de mariniers op
school nu zell bokswedsirijden ingericht. Tijdens het verlof werd op het Albertstrand ook
gehokst onder de Knokse vrienden en badgasten.

Via cde Marincschool kreeg Michel de kans om tijdens de verlofperiodes aan te monsteren op
vizsers- en garnaalboten. Al die uren op zee werden verrekend in het aantal vaardagen.

Hij vaarde mee met de H.18 op garnaalvangst en er onistond een hechle vriendschap mel de
bemanning. Op drukke dagen moest Michel echter helpen bij de stranduithaling van vader
Charles op Albertstrand. Op weg naar de thuishaven ontbrak nooit het geluid van de misthoorn
van de H 18 bij hel voorbijvaren van hel Knokse strand...

Op cen bepaalde zomerdag wemelde het van de baders toen Michel aan de horizon enkele
tuigen zag naderen op hun terugweg van de garnaalvangst. Hij ontglipte aan het oog van
zZijn vader maar mel medeweten van @i broers wachtle hi tol de H18 Ler hoogle van de
Lekkerbek de kust naderde en sprong in zee. Hij oniweek de reddingsboot en zwom recht
richling vissershool, Van ver herkende de schipper Michel aan zijn dolle fratsen ; de cchie
walerral kon watertrappend zijn bovenlijl boven water houden. Ilelpende handen hielpen
Michel aan boord van de I1 18, Een jjzerdraad met een zestal scharreties kreeg Michel om de
hals ; een tiental vissen werden ap zijn buik en onderrug vastgesnoerd en 7o liet ©Michel zich
over de reling in hel water ghiden. In een traag tempo en et schoolslag bereikie hij het strand
ter hoogte van Alherisirand waar tussen de vele badors plols cen «moderne zeegod» opdool.




De familie [YHooghe had cenuithating van «zeekano’ss envloters (loteurs) op hel Foutestrand,
Knokkemidden en Albertstrand. Vader Charles was cchter genoodzaakt een reddingsbool aan
te sehaffen. De hoot was uitgerust met een marinemotor P nda en werd naar moeder «Joanna-
geduopt.

Met eprip» Amys als redder was VMichel voortaan bij mooi weer dagelijks op zee om o te
sioutmoedige kanovaarders in hel oog le houden. Ouk werd gewaakt over nonkel Kru (Louis
Siockx, broer van moeder D'Hooghel en Tieppen (Jozel Monteville). 7i vrganiscerden
vitslapjes met hun garnaalschuitvoor tocrisien. Bob van der Vecken (*), een vriend van Michel,
verwelkomle or de toeristen,

(*) Bob van der Veeken is Hilens de bezelting mel ziin moveler en enkele dour de Dheitsers gezochiv vrienden mel ves
roethoot nagr Engeland hunnen ontsnapper. De hitenbuordmotor was geleverd door vader Dhoogite, saay rookis
fiflens de poertockt defeel » verdey roeien faeh de enize mogelijhineid.

Akl o de eisersiee,

AL s hreer Asulee an pickie Laie




T
@' I_{ﬁm:kn: s/Mer - Albert-Plage La Plage,
=" Knocke'a/Zee - Albert-Strand Het Strand.

V

Albert Maze i de furen T2 wel v convessie vad de familie [V Hooghe,

L9537 Mivksl en byoar ARdré,




Dexze inleiding schetst een beeld van mijn broer Michel, die leefde voor de zee, die de zee
licthad, niaar dic nooil de kans kreeg «de zees Le overleven.

NAAR DE KOOPVAARDILI

MNa zijn studies aan de Hogore Zoovaartschonl te Antwerpen , wenlte e zee, de lange omvaart,
dekoopvaardij. De «Compagnie Maritieme Belges met zetel in de Sinjorenstacd was aanvankelijk
verichl op passagiers naar Congo en sinds 1931 ditgegroeid wl een vloot die bestond uit
vrachtschepen en schepen hall passagier-hall vrachl, Ze verzorgden cen vaste verbinding met.
Noord- cn Zuid-Amerika.

Michel kreeg de lkans zich in te schrijven aan boord van het 5.5, «Ilenri Jagpars mel cen vaste
verbinding naar NUY, en met tussenhavens Tenerife en Weymouth-Iingland. Na maanden ap
dueze in vroeg Michel in februari 1940 zijn overplaatsing naar een schip met bestemiming Zuid-
Amerika. Dit kon pas leegestaan worden na zijn volgende vaart op N.Y. midden mei ().

De toestand in Europa was cehiter niel stabicl mel de dredgende oorlogssituatic, Toch voelden
«wij» onsbetrekkelijk veilig. Een algemene mobilisatic had alle dicnstplichtigen onderdewapens
gernpepen. G000 manschappen waakten over ons, Op vrijdag | mei 1939 vielen de Duitsers
Polen binnen en verklaarden [rankrijk en Groot- Brittannie de oorlog aan Duitsland.

De onrust over Michel nam met de dag toe. Hij schreef aan zijn nichtje Lydie vanuit N.Y. op 21
april 1940 dat hij vol verwachling uilkeek naar «jn thuiskomst in Knokke, Hij zou hallweg me
in Anlwerpen arriveren, ... hel bleel echier bij dese laatste bricl, Een laaiste kus, cen laatste
eroet was het afscheid van Michel.

Twee weken na de ontvangst van de brief brak de hel los in ons land. In de vrocge morgen van
vrijdag 10 mei werd 13elgie en Nederland aangevallen door de Duitse luchtmacht . De toegang
tot de haven van Anlwerpen werd versperd door gedropte zeemijnen. De achepen die toch
uil de Scheldemonding konden onwsnappen, vielen ten prood van Duitse luchiaanvallen met.
stuka's of kregen af te rekenen met onzichtbare U-boten.

Op 13 mei werd het Deense vrachtschip «Gormes (1916-2159 Bri) door twee worpedo’s
midscheeps getroffen en zonk, Op 14 mei werd het passagiersschip «Ville de Bruges» (1921-
19210 Brt) op de Schelde bij Doel door een Duitse luchtaanval zwaar heschadigd. Tlet schip
licp vasl op cen zandbank en brandde helemaal it

Op 15 mei viel de «lalwallfes ter hoogle van Zeehrgge de «Foscolos (19193108 Bril) aan.
Het schip ging verloren maar de bemanning werd gered door de kustreddingsdienst, Diczellde
dag werden voor Enokke volgende schepen tot zinken pebracht @ de «Dugvesnes, (winlig
bemanningsleden vonden de dood, zeven werden gered. De «llenri Guegan» verloor twintig
man, drie overleefden de ramp. Van weerstand was geen sprake, zodat de vijand zowel het
luchtruim als de zee beheerste. Het gebeurde ook dat bij storm een losgeslagen zeemijn op
het strand aanspoclde of (ot outplolling kwam op één van de gollbrekers,

Op 15 mei kapituleerde Nederland na de zware bombardementen op Rollerdanm, Ons land
hield stand tot 28 mei. Ondertussen waren de gealliccrde trocpen kunnen ontsnappen van
de stranden van Duinkerke. De grote armada uit Engeland, waaronder diverse DBelgische
vaariuigen, kon in negen dagen tijd 330.000 soldaten overbrengen naar lngelancd.

Frankrijk vrocg de wapenstilstand aan op 22 juni 19440,

Len jarenlange bezetting volgde...
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ONGERUSTHEID OF HET THUISFRONT

Broer André, gehuwd op 28 augustus 1942 met Yvonne Broidiol, blecl informoren naar Michel.
Hij contacteerde diverse instanties zoals de Zeevaaripolitie van Antwerpen, de Compagnic
arilime Belge, het inlernationale Rode Kruis (e Genéve en nog enkele te N Y. en Londen. De
hriefwisscling moest steeds onder de verplichte tussenkomst vebeuren van de bezetter mct
meestal verlraging of negatief antwoord,

D¢ propagandamachine van de Nazi's toonde gedurende het UFA journal in de bioscoop
steeds de overwinningen van hun U-bolen met uitgehreidde beelden van hiet tarpederen
en kelderen van de in konvooi varenden vrachtschepen en de verschrikkelijke beelden van
schipbreukelingen in een door olic veranderde zee van vuur e vlammen, Fen schip in konvool
kon nooit hulp bieden want het mocht. geen vaart minderen. De begeleidende torpedojagers
waren mecstal de enige redders om drenkelingen op te pikken. Deze beclden op hel scherm
deden pijn asn mijn harl en wanneer de U-boten bij thuiskomsl in ecn Duitse haven een
triomfzntelijlke onlvangst kregen, gaf het mij een wrang gevoel,

Pijn veranderde in woede en ommacht toen deze beelden in de zaal op handgcklap en gejuich
werden onthaald door een bende Knokkenaars dic meeheulden met de bezetter,

Tk mocht or niet aan denken dat één van die drenkelingen mijn broer kon zijn, Dergelijke
momenten waren hard, tanden op melkaar en vuisten maken diep in je zakken. Dan hoorde ik
de woorden van onze schoolbestuurder Gaston Van Steene dic me waarschuwde | «Nu Zwijgon,
D'hooghe, jouw tijd komt nog»...

(Lk was (oen 13 jaar en moest mij gaan verantwoorden op de Konimandantur «Villa Welgevon-
den », maar dit is cen ander verhaal).

De prangende vraag bleef 1 «Waar is Michel ™».
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MICHEL LEEFT !

Findelijk het verlossende antwoord op ons schrijven van begin seplember 1843 aan de
hooldzete]l van de CMIS te Londen van «1YHooghe Michel, S5, Henrl Jaspar, Pler 23 Brooklyn,

New-York, Amerikas.

Het antwoord had cen lange weg alpelegd. Via Het Rode Eruis van Belgie naar het verplichte
Rodde Kruis in Duitsland cn de hoofdafdeling in Genéve Zwitserland. De bewuste brief was via
de hoofdzete] van de CMDB te Londen doorgestuurd naar Michel.

Ondertussen waren we eind juni 1944 en met de onlscheping van de reallicerden op 6 juni
op de kuslen van Normandic kreeg icdereen hoop op een spocdige bevrijding. Even hadden
we nog cen opdoffer te verwerken toen een granaat ons achterhuis n puin legde en wij op de

bovenverdieping onze intrek moesten nemeoen.

Woensdag 1 november 1944 waren ze cr, de Canadczen, de weg naar de vrijheid, de weg naar

de hereniging lag apen.

Na hel eerste schriflelijk contact uit Engeland kregen wij het heuglijke nieuws dat Michel in
Liverpool gehuwd was met Catherina Farrell op 23 maart 1944,

De familic keck mat spanning uil naar de lerugkoms! van Michel Vrienden kwamen om de
haverlkdap vragen hoe het zal, Er was ook nicuws van zijn vriend Bob van der Veeken, die na
zijn vlucht uit het bezette Belgic dicnst had genomen bij de BATL en groeten overbrachi aan

onze familie.
Wij wachtten vol ongeduld op Michel.
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Sdrted D Thovrfie miet gifs Boraverme dradd Dutheriig Faerell,
23 amirers 1934

Overechalkelen van 1940 naar 1945 is op papier heel cenvoudig, maar de realiteil s loodzwaar.
Nahel vergaan van zijn schip de «5.8.ITenri Jagpars op § februard 1841 ging Michcel [Y'Hooghe
aan boord van de Astrida met thuishaven Liverpool.

Wat ik nu neerschrijf is het relaas van de schipbreuk van het Stearn Ship «Astrida» waarbij mijn
broer Michcel het leven liet.

5.5, ASTRIDA

e «Astridar werd gebouwd door de Rotterdamse Droogdokmaatschappii in 1929, Tlel was
cen half passagicrsschip 3.422 ton brulo en het behoorde foe aan de «Compagnie Maritime
Belges.,

Op 17 maart 1945 bevinden zich aan boord 117 personen waarvan 54 deel uit maken van de
eigenlijkc bemanning. Er zijn 20 Belgen, 1 Rus cn 33 Kongolezen; de 63 overige mannen 7ijn
Kongolezen overgescheept van de «Flisabethville» met bestemniing Matadi. De namen van
de blanke bemanning @ Pierre Coslermans kapitein, 1ste stuurman Germain Mertens, 2de
stuurman Willy Poncelet, dde stuurnman Albert Perlaux, 4de stuurman Théo Barthelemy, Lste
machinist Karel Clacssens, 2de machinist Alfons Ansloos, 3de machinist Michel 1YHooghe,
Kadet, Georges Vermorgen, 1ste telegrafist Cornelia Woutcers, 2de lelegrafist Auguste De ey,
hootsman Albert Wanders, matrozen Oscar Vermeulen, Georges Roclandt, Jan Bruckenburg
en Jean Esenbaert en de Rus Cyrille Koliaquine, assistent Machinist Jan Dulreane, hofmeester
Victor Leveque, kok René Erpclding en kannonier Guslaal Pierrot.

De lading bestond uil 3.298 ton kolen uil Naial en 300 ton «general cargo» bestemd voor Cape
Town en Matadi verdecld in verschillende ruimen en luiken voorzien van de dric reglementaire
“Presenningss.
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DURBAN ( PORT NATAL) 17.3.1945

8.30 u. : Een vroege morgenzon giet haar gulden lichi over stad en haven, smetleloos blanw is
de hemel, (erwijl het groene water in zachte kadans over de zandipe landtongen schuurt die de
haven aan beide zijden afsluit. Ondanks het vroege uur is er een grote drukte waar te nemen
aan de ocver van de bam waar vele schepen van verschillende nationaliteit aangemeerd liggen.
Durban vervull in de oorlogsjaren een belangrijke rol in de voorziening van de geallieerde
legers in de Middellandse Zee en het «Voor-dndiés gebied. Na de inval van de Jappen in Oost-
Indig zijn tin, koper cn industriéle diamant uiil Belgisch Kongo van grool belang en Belgische
schepen hebben het merendeel van deze grondstoffen naar havens in de Verenigde Staten
vervoerd.

Aan boord van de <Astrida» is er een heen en weer geloop van de bemanning, in een
koortsachtige stemming worden de laatste handelingen getroffen om af te varen. Lieren
ralelen, takels glijden op en neer lerwijl kranen uilzwaaion over de ruimen van hel schip, Op
het ogenblik dat de laatste (ros Insgegooid wordl en hel schrocl doldnning het waler in een
schuimende kolk tegen de kaaimuur doet zwellen, roept icmand aan wal cen welgemeende
afscheidsgroet: «dat dit mool weder 1T de ganse reis mag gunstig zijns.

De Belgische driekleur wordt op het achterplecht gehesen en in zacht tempo verlaat het schip
de rede. Van op het dek wvan enkele walvisvaarders wordt gezwaaid, de zee is kalm en is
spiegelglad, er is een blauwe wolkenloze hemel en een warme noordoostelijke bries,

Diep ingeduileld. hel gezicht beschermend verscholen achier de kraag van zin dullelcoal.
zecll kapilein Coslermans zijn bevelen op de commandobrug, Hij heeft een longonstcking cn
werd aangeraden aan wal te bliven. Toch verkiest hij de reis mee re maken om zijn vrouw tc
raan vervoegen die hem opwachtte in Kaapstad.

De noordonstelijke warme wind is aangenaam voor de mannen op het dek die met opgerolde
maouwen en het hemd wijd open hun werk doen, In hel warme machineruim overheerat het
stammpen en dreunen van de machines alle bedrijvigheld. Zes Kongolezen, aangeworven
als slokers zorgen onophoudelijk voor de varen. De twee olicmannen kruipen mel ware
doodsverachting, gewapend met een oliclampet doorheen het doolhof van standen, assen,
cvlinders en zuigers om geknars of gewrijf te vermijden.

Op de loopbrug bij de machines lopen de chef machinisten: Ansloos, [Dulresne en [Y¥Tooghe
heen en weer. Nauwletlend slaan ze alles gade; deze drie mannen ziin ¢én met dit reusachtig
raderwerk die het hart is van de “Astrida”,

15.20 v Zonder dat er ool maar iets op wees, draait de wind naar het Zuid-Westen en wordt
met het uur heviger, Tet rimpelloze wateroppervlak verandert in een kolkende massa, er staat
een wincdkracht 4. Gedurende de volgende nacht neemt de windkracht nog toe tot 7 en 9 en
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hevige regenvlagen helemmeren hel zichi. Op sommige mmomenlen zel men cen muur van
grijs water, Het achip roll. en stampl zonder opliouden en tonnen zeewaver slaan te pletter
op dek en lulken. Alhoewel de barometer zeer hoog staat zijn alle voorzorgen genomen om
windstolen e voorkomen. Meer en meer ontketend de zee zich. lLen lange deining van het
zuidwesten komt nu op.

De onderrichtingen van de Engelse Admiraliteit verbieden het schip in con strook te komoen van
10 mijl van de kust, en dwingen de Asirida al 1e drijven in suidelijke richting. De afmosferische
toestanden zijn dusdanig dat het onmogelijk is gedurende de corste uren van 18 maart het
schip met de voorsieven op de zee te brengen. et stampen 1s moordend, hevig beuken de
solven Legen de boeg on spoclen dan over het schip heen. [n de namiddag verbrijzelt de zee
de kruisbocking van boot nr 3 ; met cen bovenmenselijke krachtinspanning en met het gevaar
~leder ogenblik door de golven over boord gesleurd te worden, draait men de buiten de reling
hangende boaot terug hinnen om in zijn klampen le plaatsen. Er komt een bevel de overige
boten eveneens binnen te plaatsen. De wind heell onderiussen windloacht 12 bereikt, een
orkaan heell bezil genomen van luchl en zee. De van woede schuimende oceaan geselt de
«Asiridas dic hellig heen en weer geslingerd wordt als een notendop. Op en neer gaat het, als
cen steigerend paard werheft het schip zich in de hoogte om dan plois met de voorsieven in
tle kokende golven te verdwijnen. Alle losliggende voorwerpen op het dek worden overspoeld
en Zijn een prool van de woeste zee. [n de loop van de nachl van 18 op 19 maart wordt het
werder nng slechier. Na een slapeloze nachi doct men om 2 u. in de morgen cen poging om
de kust le naderen, maar wevergeels, Men moct terug de vorige koers nemen en verder tegen
de ontkelende clemenien blijven worstelen op gods genade. De snelheid van het schip is
verminderd van 6 naar 3 knopen. De 63 Congnlezen die hun logies op het achterschip hebben,
in de ruimen voor de immigranten, smeken om naar midscheens overgebrachi e worden. In
de mate van het mogelijke wordl ingegaan op hun vraag.




Om 4 u. in de morgen, geven noch de zee, noch de wind enig leken van verandering. Aan boord
gaat alles, volgens dc akclige tocstand, nog steeds goed. Men heeft het schip nog steeds onder
controle. 1ste stuurman Mertens die de wacht van 4 tot & u heeft, neemt in een wolkengleuf,
wat redurende lwee dagen niet mogelijk geweest was. snel een hoogterechie van Sirius en
kan de positie van het schip benaderend hepalen: 75 mijfl S5W van Port Elisaheth.

Even voor 7 u. komt de matroos van wacht, builen adem en doornat de kapileinshutl binnen-
vallen met slecht nieuws over de machinekamer. Moriens begeell zich onmiddelijk tor plaaisc
cn kan slechis vaststellen dat de luiken en presennings volledig weg zijn en de golven zich
witschuimend in hel gapend gat storten. e steenkool zuigt het water op. 1ste machinist
Clacsscns krijgt bevel de pompen in e schakelen om de «Dbilges- te ledigen maar stelt
onthutst vast dat de tunnel zich op zijn beurt vull, Hel water dringl met geweld binnen langs
de vluchtkoker die uitkomt onder hel hespilaal, loodrecht gelegen onder de achtermast, on
waarvan de opening bedolven is onder de lonnen steenkool, die uil hel ruim geworpen zdjn.
De deuren van dit hospitaal zijn reeds ingebeukt, Om te vernujden dat de machine volledig zou
onderlopen, ismen verplicht de waterdichte deur van de tunnel te sluiten, maar hierdoor wordt
de controle van de bilges en sluisdeuren onmogelijk, daar de toegang door het sluiten van de
walerdichle deur volledig dichit is. ir is geen sprake meer van pompen ; hetl binnenkomende
water 400 & 500 ton per minuul overirell de capaciteil van de pompen. Angst speelt de stoere
bemanning parten dic bescffen dat nicmand het vol water geslagen ruim kan ledigen. Geen
enkel voorval mag zich nu nog voordoen of het Lot van de <Astridas is beslist. Om het volledig
onderlopen van de machinekamer te vermijden heeft men alle thoegangen afgesloten, ook de
openingen van de luchtverversers. De warmte in het machineruim is ondraaglijlk geworden.
inkel twee werkluighkundigen zijn in het ruim gebleven : Michel 1Y Hooghe en zijn assistent
Jean Dulresne en metl hem de Congolezen Pierre Semi en zes stokers en twee ollemannen.
(een enkel ogenblik denken deze moedige mannen eraan hun post te verlaten, Onalgebroken
zwocpen zij voort in de helse hille, om hel schip voort e stuwen, cen mogelijke redding
tegemoct. Mocizaam raakt het schip nog vooruit, de achtersteven ligt recds onder water on
de golven slaan ter hoogte van de reling. De «Astrida» voert haar doodstrijd. Tien meter hoge
golven stormen over het schip dat kraakt in al haar voegen. Soimmige momenten verdwijnt
het schip helemaal onder de woeste goven, daarna werkt het zich moeizaam omhoog waar het
door de gierende windstolen van bak- naar stuurboord geslingerd wordl.

Terug van cen kort onderzock, ontmeet Mertens de 1ste machinist Claessens; samen begoven
ze zith naar kapitein Costermans, die ondanks zijn longontsteking, zich op de brug hevindt.
Op de hoogte gebracht van de benarde situatlie en na een korte scheepsraad, wordt beslist
koers te zetten naar Port Arthur,

In de machinelkamer krijgl chel machinist D'Hooghe en zijn mannen de opdracht op post
tc blifven. Gealarmeerd nemen de bemanning en de Congolezen aan dek plaats bij de
reddingshoten. ledereen is kalm, allen houden zich klenwvast aan de reling waar de zee met
pulzigheid over heen slaal, Onregelmatiz slingeri het schip heen en weer,

Om &30 u, beginl hel waler, langs de deuren van de bunkers, in hel “stookhol” door e
dringen. op sommigce plaatsen in de machinckamer reikt het water reeds tot op knichoogte,
Vanoep de loopbrug heeft men nog enkel oog om de machines in werking te houden. ITet moct
blijven verderdraaien en de vuren moeten gevrijwaard blijven van overstroming. De dynamo
moet eveneens droog blijven voor de levering van electriciteit.

Rond 845w, slaan twee geweldige zeecén gelijkliidis vl legenovergesieldes richling komende
en langs beide scheepszijden op ruim nummer 4. Door de geweldige druk worden de




«presennings » weggeslagen en drukken de luiken en schilden in, die beneden in hel ruim op
de lading terechtkomen. Mel donderend lawazi als van een waterval neemt de woelige zee met
hernicuwde hevigheid bezit van ruim 4.

Het is cen beslissende on dodelijke slag, het schip zinkt nog dieper ; hel watcr staat tol aan
de rand van de rcling. Wanneer het overhelt naar de lijzijde komoen de golven als hewegende
heuvels op het schip aanstormen. Enkele ngenblikken later spoell hel water met zwaar gedruis
aver het dek. Het einde (s nabij.

Mertens worstelt zich door hel water o de vernicling te ove «rien. Op het achterschip merkt
hij dal het kanon uit zijn stevige bevestiging is losgerukt en over de zij is geslagen. Iet water
begint meer en meer in de machinekamer en het stonkhol binnen te stuwen, zelis doorheen
het hootsdek.

Op het dck slaat de bemanning klaar bij de reddingsbolen. Allen houden zich krampachtig
vasl xan bool of reling, enkele vastgemaakt met con koord rond de lenden, De toestand in hel
machineruim wordt onuitstaanbaar. Clacssens brongt de kapilein op de hoogle. Costermans
vraagt cchter de werkiigkundigen verder Le werken want zij zijn de enigen dic het schip van
de ondergang kunnen redden. Michel DTIoo ghe en zijn groep wijken nict en blijven op post n
hel wassende watcr, 1De kapitein wil zich zelf vergewlissen van de toestand en strompelt door
het water naar de achtersteven. Op dil ogenblik komt marconist Wouters aan dek om loelating
te vragen een 5.0.5. uil te zenden. Costermans stemt toe het eersic noodsigmaal uil Le sturen
in code, Tenslote krijgt de marconist toclating de 5.0.5. in volle letters uit te zenden.

Orm 9.07 1. is het eerste berichi nitgezonden : « SINKING CONDITIO N, CAPE RECEIFE 295°
H8 MILES =.

Aan wal heeft men het noodsein opgevangen en Krijgen zc gan hoord bericht dal de actic voor
cen redding wordl gestarl. Fen sprankeltje hoop verandert de sfeer aan boord.

O 9.14 v wordt cen tweede S.0.8, ullgezonden. Woulers herhaalt de positie van het schip en
sluil met de woorden «SINKING FAST». Deze uitzending wordl onderbroken door het onder
waler komen van de dynamo. Wouters schakelt over op de batterijen en herhaalt zijn bericht
wetende dat aan wal ziin uitzending zal gepeild worden. De redding rusi nu op zijn schouders.
(el de assistent marconist De Mey verdient alle lol, ot het laatste moment blijft hij in de
radichut noodscinen uitzenden.

De toestand van het schip verslechtert met de minuut. Kapitein Costermans hesluil het bevel
te geven om de <Astridar Le verlaten.Op hetzcllde ogenblik koml hofmeesler Leveque op de
brug met belegde sandwiches en hete thee. Iel 1s een wonder dal hij erin gelukt is kokend
watcr le verkrjgen in cen overstroomde keuker, heen en weer geslingerd onder het rollen
en stampen van een schip. De reddingsboten worden te water gelaten. Een na cen worden de
hoten cn viotten door de kracht der golven in wrakhout geslagen. Boot nr 3 wordl met geweld
uil 7ijn bootskussens gerukl en valt op luik nr 3 bij cen volgende golf wordt hel wrak in zoe
geslingerd.

Veel (e laat komt men Lol het besef de machinckamer te ontruimen.

Om1 9.15 . verheft het schip zich met de voorsteven in de hoogle en onder ecn lilanisch geraas
alijdt de «Astridas loodrecht naar de diepti van de Indische Oceaan.

Van hun draagstoclen geslingerd, de hinderpalen indrukkend die zich op hun weg bevinden,
verpletteren de sloomketels de machine. Zi ontploflen niet want de vuren werden op lijd
gedoofd, maar de werktuigkundigen hebben zich niet meer kunnen redden. Mot volharding en
mocd hebben ze hun leven gegeven om dit van hun scheepsmallkers e redden, heneden in die
donkore ruimic bleven zij op post 1ot het 1¢ Taat was, August De Mey, assistent marconisi, bleef
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in de radiohut radiosignalen vilzenden tot het schip in diepte verdween; ©Michel 1Y'Hooghe,
werktuighundige wist loen alle wegangen werden afgesloten dat een redding onmagelijlc zou
worden ; Jean Dufresne assistent werktuigkundige bleef op post en weigerde het machineruim
te verlalen alsook de 8 Congnlezen die instonden voor de vuren.

1Ye wind heeft hel geluid van de huilende misthoorn overgenomen als bewijs van zjn Lrioml
117 mensen zijn de speelbal van de onlketende oceaan en worden meegezogen in de maalstrooni
van cen kolkende zee, zonder cen cnkele boot of vlot. Allerhande wrakstukken stijgen op
uit de dieple, kisten met chemische producten uit ruim 3, planken, sparren, resten van
reddingsslocpen komen bovendrijven. Treurige getvigen die op drill slaan, ver uil het bereik
van de schiphbreukclingen die zich met moeite drijvend kunnen houden door hun doornatie,
loodzware kledingstulken.

Diegenen die aan de zuiging van het loodrecht gezonken schip zijn ontsnapt, of die zich niet
hadden vastgemaalkt aan de reling zullen gedurende meer dan 10 uur rondzwalpen, hangend
aan wraksiukken. Zij die tot het einde kunnen weerstaan, zullen op mirakuleuze wijze gered
worden. Enkel i die Jichamelijke vermoeidheid, leampen, bloedamndrang, ondraaglifke dorst,
bloeddorsige hagien werkelijk doorstaan 1ot aan het cinde van hun krachien, zullen het or
levend vanaf brengen, dankzlj de onschathare opolfering van anderen.

PORT ELISABETH - START REDDNNGSOPERATIE
149 maart 149415

0.07 1 - 5005, - 5005 - 5.0.5. ASTRIDA Sinking condilion — Cape Recedle — 295° - 48 miles.
Helt kustradiostation van de Easlern Province Foriress Command onlvangi hel noodsignaal
cn alle beschikbare reddingsmiddelen worden in gercedheid gebracht, men beschikt over
cenheden van de Royal Navy, SANE (South African Navy Force) en het radiostation.

23 minuten later, orm 9.30 u. lopen de snelle vedetten van de Air Sea Rescue (Air Foree Crash
Boats) de haven van Port Elisabeth uit, en met hen de grote zeesleper de «Johin Docks van 351
ton en een mijnenveger.

[de zee is echier zo woesl en onstuimiyg dat de vedellen de (oelating vragen terug binnen
te lopen. [De John TDock baant zich cen weg door de siorm. Een voorbijvarend konvooi
vrachlschepen heeft ook het noodsignaal opeevangen cn twee begeleldende fregatten zetten
koors nadr de opgegeven positie van de schipbreuk. Intussen was het vliegwezen in actie
goetreden. In Port Elisalicth is het 23ste eskader SAARF en de 42st Airschool, die waarnemers
en kannoniers opleiden, gelegerd. Zodra luitenant commander (. Chettle, hevelhebher van
de school gealarmeerd is, bepaalt hij snel in de «operalion rooms de zone van de schipbreuk;
op de anemometer ziet hij de geregistreerde windsoelheid die de 120 km/uur overired.
Hij verzamell zijn piloten en vraagl vrijwilligers, geeft zijn orders, lengte- en breedtegraad,
bespreckl de ongunstige meteorologische weersherichten en woont dan het vertrek bij van de
eerste schoolvliegtuigen, die weldra in de orkaan verdwijnen om levens te redden.

De piloten keren afgemat terug, uitgeput omdat ze hun toestel heelhuids door dit «terrible
weathers geloodst hebben, De regen BhjlL stromen, de vliegluigen moeten legen de orkaan
worstelen en et veel mocile kunnen ze hun toestel in bedwange houden,

Het wolkendek hangt laag en de pileten zijn verplicht om er onder door te vliegen, cn scheren
rakelings over de schuimende golven. Volgens de piloten was er geen horizon zichtbaar ! Niets
waargenomen, keren ze ontgoocheld terug naar hun bhasis.




In de kolkende zee hadden de schipbreukelingen echter mel herhaalde wissenpozen de
vliegiuigen waargenomen. Meerdere formaties verkennen het gebied en blifven in verbinding
met de commandant die alles op kaarl volgt. De brandstof raakt op en zonder resuliaat keren
ze terug naar de haven,
‘T'ussen 12 u en 15 u is or nog niets waargenomen, 13ij het 23ste eskader en de 42ste Air Schaol
wordt het ergste gedacht over de Astrida. De dag loopt ten cinde. Weldra zal het bevel komen
om alle opzockingen te staken. Maar als er overlevenden zijn, hoe sullen zij de nacht kunnen
overleven op die wilde zee ¥
Commander Chettle wil nog een laatste kans wagen en besluit zelf te star len voor de duisternis
intreedl. Het is 16 0.
Hij neemt cen Anson-tocstel, scheept in als waarnemer met piloot Kapitein Hope. et viicgiuig
slart, kiest het luchtruim en kliefl door de wolken en start zijn verkenningsronde.
De piloten missen voldoende hoogle om iets te kunnen waarnemen. De piloot krijgt echicr
hevel naar huis terug te keren wepens het slinkend benzineverbruik. Plots gebeurt iets
merkwaardigs... tussen cen wollspleel door bemerkt hij een in wil cn rood geschilderd
wraltstule waarop verschillende manschappen zich vastklampten,
De richtbaarhcid is slecht, wanl zopas nog even waargenomen is het viot het volgende morment
reeds uit het oog verloren. Hel vliegtuig daalt meer en maakt zijn draaicirkel kleiner, Hel
toestel bevindt zich 10 meter boven de golven en het wrak krijgen ze in het zichl. Vanop het
vlot wordt gezwaaid, er is nog teken van leven, Onmiddelijk wordt de basis Ingelicht en de
positic doorgegeven ; 34% 405 =27 00 K.,
Chettle laal rookbakens vallen en parachuteerl een rubberboot en zet kocrs naar de basis met
de schaarse overgebleven brandstof. Aan wal worden de HM.S. «Nadder» en de zocsleper
«John Docks naar het punt geloodst. Om e bevinden de schepen zich ter plaatse.
Cedurende 10 uur hebben onze ongelukkigen hulp verwacht maar het vallen van de dodelijke
duisternis worgt voor problemen en ze zijn de uitpuiting nabij.
Aan boord van de « John Dock » hebben zes mannen zich slevig vastgesjord aan het
traliewerk van het machinedek en aan lange koorden lalen ze zich zakken en kunnen ze 14
schipbreukelingen oppikken ; het zijn Mertens, Poncelel, Perlaux, Erpelding, Bruckenburg,
Kolinguine, 4 zwarten van de «Elisabethville», ¢n 3 van de «Aslrida- en als lualste Classsens.
Erpelding, Bruckenburt en Koliaguine hadden, voor zj op het vlot veilig waren, zich
vaslgeklampt aan cen stuk wrakhoul van een reddingsboot en hebben zich met cen stulk hout
moéten verdedigen tegen enkele haaion.
e zec is echler nog steeds onstuimig en de «John Docks kampt tegen de hoge golven en raakt
moeilijk verder, de snetheid bedraagt slechi 3 knopen enhetis 3 u. in de morgen wanneer de 14
geredden in Porl Elisabeth aan wal worden gezel. De HALS, «Nadder» heell naverschillende
pugingen 15 mensen kunnen oppikken en veilig aan land brengen. Het zijn Woulers, Ansloos,
Escnbaert en 14 Congolezen waarvan # van de «Elisabethville» ¢n 4 van de «Astridas. Lir zijn
29 gverlevenden, De ramp kostte 88 mensenlevens. Zij vonden een zeemansgraf in de Indische
Oceaan.
Kapitein Pierre Costermans, Theodore Barthelemy, Michel Yllooghe, Jean Dusfresne,
Georges Vermogen, Gustave Plerrot, Augusic De Mey, Albert Wanders, Oscar Vermeulen,
Georges Roelandt en Victor Loveque. Aan deze lijst toe te voegen, 26 Congolezen en
bemanningsleden van de «Astrida» en 63 Congolezen van de «Elisabethvilles.

£ij rusten in het onmelelijke zeemansgral,
Op de vooravond dat de vrachivloot terug haar vredeslaak ging vervullen.




Tijdens de heenrels : Maladi-Cape Town-Durban was de kal gedeser leerd en onmogcelijk terug
te vinden. Was hel cen natmnlijk instinet dat haar waarschowde voor hel naderend onheil 2
Fven voor het afvaren in Durban was de scheepshond Cypsy nict aan boord. Bemannings=leden
vonden hiet dierin de stad en brachtten het terug naar het schip. Bij derampliep Gypsy onwennigz
heen en weer en glipte tussen de benen van Claessen het salon binnen om een schuilplaats te
zneken. Wart er ook van i, de scheepshond werd teruggevonden, zich vastklampend aan een
siuk houtl. Ze kreeg geen houvast cn maakie rechisomkeer naar het vlot vaowaar men haar
BEsenbaert kon haar op het vlot hijsen.
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tlie verdomde brief had ik mijn
moedertje 0 mijn armen zien
veranderen,  ineenschrompe-
len, van een allijld opeewekl
mens in een oud vrouwlje.

tha uwialtios ol Lhe figa-top G
A OCdns Wy oo’ s Lier

: Panick overvicl me, eor was
s geen telefoon in huis, en toch
B ' moest ik mijn moeder alleen
latenn o bijstand te zoeken,

Kwiet pai Ret misisterie van 2uid=ATREa et el relaas 003 de YaRkg.

Dichibij woonden nonkel Rob en 1anic Suzanne dic zich over onze moeder ontfermden.

Van tocn af leck alles van ver op mij af te komen, de drulkte in huis, het lawaai, het heen en weer
geloop, het was teveel voor mij en ik ben naar het strand gevlucht, alleen met mijn verdriet,
alleen met mijn grote broer... Michel die er niet meer was.

Hne graag had ik mij in de armen van mijn grote hroer geworpen en geluisterd naar #jn
scheepsverhalen, hoe heb ik uilgekeken naar het weerzien.., De zee besliste or anders over.
e zee, de wrede see waar ik ondanks alles zoveel van hou,

Oprnaandag 23 april 1945 werd in de Heilig Hartkerk cen eredienst gehouden ter nagedachtenis
van de betreurde Michel D'Hooghe.
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+TER NAGEDACHTENIS VAN HEER
MICHEL D'HOOGHE

Marine-Cificiar
zoon van Charles en Jognno Stockx

gehoras te Knocke ajz. den | Apal 1920, en in dienst van
zijn Vaderlsnd dooe ees scheeasramp omgrhomen don

1% Maart 19515,
Hij was geed en hulpvaadig, steeds bereid om men-
sohenlevens te redden, Hij was sen kind von de zee | cia
zes Lok hem onmeedocgend gan en heef; hoor proct
niet mear gelost Hu 1s gegaan, da miormen en gewaren
troteserand, gestarven ols een heid voor s o Janc. HY wag
Balg! Eij, de esnvoudige jongen met hel mild karakter,
wou niet det wij allen zouden geknecht bliiven en kocht
enze viijhetd, Hi| werc deathet versadesit ke corlogsiuig
als een teera stengel gaknak:ln 2ln pasontloees lavan.
Do wezeld hesft hij bereizd. Veal hod hi te wertelion na
5 1oar afwezigheid en verheugde zich op een gelakkly
WeRRTERT T da Zesr nabie toekomet, moar haelt, halmes,
dis hae_rhlh.e ti;d niel meer mogao belaven, Wij zulian
hamincachtiq klijvan, hij hasd net ock voorons gednon.

Aeminde echigenoote @ kort is ons geluk gewsest, Mecl
waren goge joskomsidioomen. In gedachien vergezslcet
ge mil op mijn jsalste, verrs reizan en woar als sen
steun waarep ik kon betrovwen, Je besld susite op miin
hart en zao bea ik heengegaan, Groag ware 1k langer
kit j& gebleven...
Vﬂqmn]. geliefde vader wn lsarbeminds mosde:, Veal
dazhtik non {« elden lerwijl ik var von huls oo gelven
awoikte, Inrig dank it Je voor ebds zorgen an Giefda
waarmee & ma steeds omringde. [k hunkerce er zoo naar
jr baldan terug 8 mien, Dot geluk wos voor mi; nist weg
alegd. Aan 'tT. miin bueders vicog ik unze ouders re
ir:]r.en om het lead ta warzachren, Waest dubbs] goed
vour et - Blle familieleden en viendern groat ik nag
een lratste mozl - Hisrmede neem ik alschsld van ailen,




Bijlage : DE STRIJDENDE KOOPVAARDIIVLOOT

Bewerkt door Lucien [YHooghe, met gegevens van de Compagnic Maritime Belge, en Union
War Histories, Pretoria, South Africa.

Door slorm en wind varen de scheepskaravancn. Zwaarbeladen, de romp ver onder water
doorklicven ze de zeven zeeen, verloren in een eindeloosheid van water en tijd : blinkende
niewwe libertly schepen, grimmige tankers, roestige vrachtvaarders, schepen bemand met
sipere zeelieden van verschillende nationaliteil, 71 bewegen lanpzaam, halstarrig, als de nietige
wijzer van een uurwerk, dai de uren, weken, maanden ki, tot dat de oorlog is gewonnen cn
de wereld v 1s.

De weg der schepen is de weg der eenzaamheid, het ongebaande pad tussen harizonten,
Doch langs deze weg zijn de voorraden aangebracht die het hebben mogelijk gernaakt Hitler
1 verslaan en de Japanners te verdrijven uil geteisterde en geroofde streken. Ilel was een
verbillerde strijd waar aan beide kanten uitersie inspanningen werden geleverd en wrlende
dat de overwinning of nederlaag alhing van het in standhouden van de aanvoerroutes. Duilse
duikboten aasden op de konvovicn gedurendevier bittere jaren. Ze torpedecrden de geallieerde
schepen op wey van of naar Europa, ondanks ze geflankeerd waren door snclle lormpedojagers,
mijnenvegers cn [regatten die als onrustige jachthonden rondom de schepen vaarden ap znek
naar wild.

Meer dan de helft van onze koopvaardijvlool kon in mel 1940 aan de Duitse inval onlsnappen
en cen veilig onderlkomen vinden in Britse havens. De bijna volledige vissersvloot uit Oostende
en Ileist bemand met familic en huisraad kruiste het Kanaal. Onze schepen speelden cen
belangrifke rol in de evacuatic van de Britse woepen vanop de stranden van Duinkerke.
Sommige voeren meer dan eenmaal heen en terug, dil onder spervuur en cen bonmenregen
van aanvallende duilse viiegtuigen.

De Vlaamse vissers in Engeland waren nu actief in Britse walcren, het mijnenvegen gebeurde
metde doorde Navy opgevorderde visscrsvaariuigen en bemanning, Enkcle jongerenverkozen
een opleiding bij de Engelse marine of monsterden aan bij de koopvaardij.

Zoals reeds vermeld waren heel wal Belgische vissers in Engeland beland ¢n verbleven er in
enkele dorpen aan de kust.

[0 mei 1940 : De schepen van de Compagnie Maritime Belge die zich in de haven van Antwerpen
bewinden, lichten het anker en varen met hun voltallige bemanning naar La Rochelle-La Palice,
waar ook de «Hemrd Jaspar» op terngreis van NJY. naar Antwerpen de haven binnenloopt met
4an boord Michel ’Hooghe, officier werkiuigkundige, de volledige bemanning verkiest aan
hoord te blijven. Deze schepen, te Bordeaux ler beschikking gesteld van de Franse Admiralitert,
lichiten het anker en varen op 1 juni 1940 naar Brest om er te worden gedemagnetiscerd. Ze
vertrekken uil laatsteenocmde haven op 10 juni, met bevel zich naar Le Havre te begeven voor
transport van iroepen en munitie.

Op 11 juni liggen de «Albertville» onder leiding van kapitein R. Bosquet en de «Piapolis» met
kapitein R. Adam voor de kust van Le Havre op 3 mijl van de vaurwren. Vanuit de stad stijgen
hoge zwarte rookkolommen op van brandende mazouttanks. Rond 11.00 u komen cr cnkele
Duitse viiegtuigen en voeren een aanval uit op de voor anker liggende schepen. Onmiddelijk
wardt hevel gegeven heen en weer te varen. In de namiddag krijgen ze con nieuwe aanval e
verduren. Ondanks het afweergeschnt van de oorlogsbodems op de rede worden verschillende
schepen door bommen geraakt, De «Albertvilles wordt op het achierdek getroffen en probeert
de kst te hereiken. Na korte tijd staal hel schip in brand cn zinkl de achtersteven meer en
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meer ; het schip kanicll naar stuurboord en zinkt in zee. De bemanning kan met reddingsboten
ontkornen,

De «Piapolig» wordt rond 5 u viermasal geraakl na nicowe Tnchiaanvallen, rook en vlammen
kamen uit het schip. In de machinckamer zijn verscheidenc ontploflingen on de kapitein geeft
hevel de reddingsholen neer te laten. Kort daarop zinkt het schip.

Qok de «Carlier- op weg van Matadi naar Antwerpen moest zijn terugreis onderbreken ; de
voorraad kolen was nict bijster groot en men kon er niet op rekenen in Tenerife brandstol op
te docn. Dakar werd de volgende bestemming Lol nicuwe orders van de inmiddels uitgeweken
rederij in Bordeaux. Op 12 juni kreeg de kapilein van de Franse Adwiraliteit verbod om uit
te varen zonder cuige reden. De Britse schepen kregen toelating Dakar 1o verlaten maar alle
andere bleven weerhouden op hoger bevel. nkele elementen werden gedemonteerd uil de
machines om de «Carlicrs in de haven te houden, De bemanning harl echter plannen de haven
e omylachtren. De ingeleverde helbormen werden vervangen en alles werd in gercedheid
gebrachil al l¢ varen. De ingang van de haven was door middel van een net versperd. Op 4
auguslus om 8u ‘s avonds, bij donker weder en gedurende een helse regenbui lichite men het
anker en zette het schip «volle kracht vooruits, Het rammelen van de ankerkelling alarmeerde
de Franse marine. Ecn aviso, de «Calais» ging in de achtervolging cn opende hel vuur, De
bemanning zacht haar heilin de tunnel van de machinekamer ; de kapitein en enkele ollicicren
bleven aan dek. Bij het rammen van het net raakie het schroef vasten verminderde de vaart van
de «Carliers, De 3de officier werd gekwolst en het schip was op meerdere plaatsen beschoten
veweesl, Kapitein Teugels werd verplicht naar Dakar lerug (e keren. Het schip hleef er tot aan
de onlscheping van de geallieerden in Noord-Afrike.

Op 11 november 1943 werd de «Carliers tijdens een luchtaanval ter hoogte van Oran, door twee
borunen ¢n cen uchitorpedo getroffen; het schip werd letterlijk en figuurlijk uileen geraten.
Twintiz schipbreukelingen werden gered maar zesenveertg bemanningsleden vonden de
doad.

[le «Astridas toen nog onder bevel van kapitein Huygens kot op 15 mei 1940 aan in Congo.
Iir heerst een gespannen sfeer aan boord en onzekerheid over het lot van de familie in het
door oorlog getroffen thuisland. Op 21 mei vertrekt het schip rechistrecks naar Tenerife waar
het op 3 juni aanmeert. De lading bananen hegint te rotten en na 23 dagen beslist de kapitein
al te varen naar hel Engels Falmouth en meert er aan op 4 juli. De <Astrida» is nog maar pas
binnen de haven of de Duitse luchtmacht zet een eerste aanval in op Falmouth. Gelukkig bliji
hetschip gespaard. Liverpool is dan de cindbesterrming waar zij op 12 juli binnenvaart.

De Compagnie Maritime Belge verloor bij het uithreken van de oorlog twee van haar mooisic
schepen, gelukkig werd de bemanning telkens gered, In de periode 1940-1945 waren de
verliezen groot. Yolgende schepen waren de prooi van de vijand,

«Alex van Opstals 2, «Josephine Charlotte» 16.1.40, «Albertvilles 11.6.40, «Piriapoliss 11.6.40,
«Kabalo» 151040, «Macedoniers 12,1240, «OQlympier» 31.1.41, «Henri Jaspars 8241,
«Rasongos 26241, «Indier» 3.4.41, «Mercier» 9.6.41, «Gandia» 22.1.41, «Bclgian Fighters
7.10.42, «Emile Francgui» 16.12.42, «Jean Jadot= 200143, «Moanda» 28.3.13, «Carliers 11.11.43,
«Leopoldvilles 24.12.44, «Persicrs 11.2.45, «Belgian Airmean» 14,445, «Astridas 19.3.1940.

Van de 366 officleren en 834 bemanningsleden vonden 67 officieren en 205 zeclicden cen
zeemansgraf.

In de zeerapporten, opgetclkend door de overlevende officieren, één opmerking, in alle eenvoud
maar val waardigheid: “de bemanning heeft haar plicht gedaan”.




