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Jacques Willems
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Na de eerste wereldoorlog was de belangstelling voor de luchtvaart in een stroomversnelling
terechl gekomen.

In een loods op de havenmuur hezat de industriee] Jules Frateur, afkomstig uit Leuven, een
atelier, Naar wij kunnen vermocden was hij ook con verwooede luchivaar Uanaal daar hij al in
1922 een poging ondernam voor de bouw van een vliegtuig. Dal gebeurde mel cenvoudige
middelen en het esrste product was een zweefvliegtuig dat de naam ‘Trateur’ kreeg . Op 26
mei 1923 verscheen in het Brugsch Handelsblad volgend bericht: “felangrijke procfuemingen:
Dinsdagmorgen om 9 w. hadden o cen vlakken grond te Zeehrugge, stabililetisprocfmemingen
Plaats met et zweeftoestel Frateur, B cen lichten zuidwesterwind is een oud Fransch krijgsvlieger,
biggestaan door My Frateur zelf, er in geslaagd van meet af aen cen gunstigen en beslissenden
witslag te bekmen. Al omze gelukwenschen aon My Fratenr die bewuns! de vlivgtuignijverheid te
Zeebrugre tot ven veraekerden bijval zal welen te onlwikkelen”,

Wat dic ‘beslissenden unilslag” inhicld hebben we niel kunnen achierhalen, Een paar weken
later verscheen er een foto met volgend opschritt: “hef foestel werd pebowwd in de werkhuizen
ACAZ (Alefiers de Construction Aéronautigue de Zechriugoe)”.

I}e benaming ACAY werd toen reeds aangewend daar de eerste contacten voor de oprichting
van die lrma reeds in 1922 werden velesd.

De officiéle oprichting gebourde later

(Omntstaan van de firma ACAZ

In 1922 slool ingeniear Allard. directear van het Technisch Luchivaartlaboratorium van St
Genesiug-Rode, con overeenkomsi mel Jules Fralear om hom de plannen te bezorgen van een
volledige metalen cendekker ontworpen door ingenicwr Alfred Renard. Daarop stichile Fraleur
samen met commandant Fernand Jacquet, een corlogsvlieger, de naamloze Vennoolschap
*Ateliers de Construction Aéronautique de Zeebrugge” om over te gaan tot de houw van dit
vliiegtuig de ACAX T,

Ile ofliciéle akle werd op 11 januari 1924 betekend voor notaris De Valkeneer uil Brussel en
verscheen in hel Belgiseh Staalsblad op 2 [ebruarn van helzelfde jaar,

D¢ aanwezigen op deze stichtingsvergadering warcn: Jules Irateur, industricel, Leuven,
Leopold Irateur, universiteitsprofessor, Leuven; Fernand Jacquet, commandant gepensioneerd
miloot, Jelle; Baron Jean Kervyn de lettenhove, gepensioneerd kapitein-cormmandant,
Toronte, Canada; Joseph  Spaas, landbouwingenicur, Lille Saint-Hubert; Victor Antoine,
universiteitsprofessor, Herent; Gaston Wauters, zonder beroep, Sint-Gillis en Maria Hyndenck
de Ghelcke, eigenares, Brussel.

De saciale zetel werd gevestigd in de [Taachtse Steenweg 122 te Brussel en het kapitaal
vasigesteld op 380.000 frank. De stichtende leden stelden 2200000 frank ter beschikking
van de maalschappij. Deze stelde zich als doel alle commercigéle of indusirigle activileiten e
ontplocien die direct of indirect in verband slonden metl de vliegluighouw of de aandrijving
van vliegtuigen. Jules en Leopold Frateur en Fernand Jacquet zorgden voor het matericel,
dat aanwezig wasg in het atelier op de havendam van Zeebhrugge. lien inventaris werd daarvan
opgemaakl.




Begin van de vliegtighouw

I3e T1 was een volledig metalen eendekker en
werd gebouwd onder de leiding van ingenieur
Allred Herrmann die begin 1924 aangesteld was
als hooldinpenicur van de [irma ACAZ, Herrmann
{("*Brusscl 15.01.1895) was afgcstudeerd aan
de universiteit wvan Brussel als ingenieur
gespecialiseerd m de vliegtuigbouw,

Na cen stageperiode in de labrick van Tes
Murcaux in het noordwesten van Pardjs, waar
hij ook zijn brevet van piloot behaalde op 15 juni
14921, kwam hij in Zeebrugge terecht, Pricfhoard van d= ACAZ
De T1 kreeg hel bewijs van luchtwaardigheid nr, 85 op 14 juni 1924 met als registratie O-BAFK.
De eerste procfvluchten waren al op 4 juni ondernomen op hel vliegveld van Qoslende (Stene)
door Luitenant Etienne [Hage, een vroegere oorlogspiloot.

Op 21 jum vloog [ 1. Hage van Oostende naar Bruasel. De vlucht zou in minecur cindigen. In cecn
ariile] van Aéro in 1983 verklaarde Lt Hage: “IMe saterdagmaorgen zifn wij, mifm mecanicien en
tkzelf, opgesteren om ons naar Brussel fe begeven. We gingen deelnemen aan cen wedstvijd voor
toerismerlicotuigen. De T1 was een foestel dat moetlijk fe besturen was daor hel steeds de neiging
hd hoogle te verliezen, Niettegenstaande het barslechte weer bereihfen we de omgeving van de
hoofdstad foen ik plats vond 114 30 boven Dilbeek cen manoeuvre moest HitUOeFen OMm oLEY €63
heuvel van 80 v hoogte te kowmen, Verblind door de vegen en de olie, die uit de motor spoot en
mifn voornell bevuilde, had ik de enipe plalaan die ofy die hewvel stond niet bemerlt. Rk heh frem
geraakt met mifn vieugel en het vliegtuig heeft zich ompedraaid als een omelet! Mign mecanicien
werd gekwetst aan het gezicht terwifl ik er met de schrik van af kRwam. Het foestel was vollediy
vernield en wevd nog de zelfde dag afgeschreven”.

Eenverbeterde versic van de T, die T2 werd dan gebouwd. Hel was ook een eendekker met een
krachtige motor, een Anzani van 70 I’K en ook de vorm van het richlingsrocr was veranderd.
e vleugels waren opplooibaar langs de romp voor gemakkelijk vervocr. We hebben geen
enkele [oto van dit toestel gevonden. Toch moet het zijn proeven hebben atgelegd daar het zijn
luchtwaardigheidsaulest kreeg onder nr 100 mel de regstratie O-BAFM op 191214924, Het
werd later opnieuw geregistreerd als O0-AFM. In 1931 woerd hel verkochi aan een Belgische
vliegschnol en afgeschreven op 25 januari 1933.

Op 3 april 1925 werd de sociale zelel overgebracht naar de Liedistraal 12 {e Brussel. Ook in
hetzelfde jaar had de frma ACAZ cen achl bladzijden ellende brochure uilgegeven waarin
reclame werd gemaakt voor de ACAZ T3 als toerismevlicgtulg. Het ging hier waarschijnlijk om
een verdere ontwikkeling van de T2 maar de foto’s in die brochure waren deze van de T1.

it woestel werd nooil gzebouwd door het feit dat er ook geen enkel werd verkocht.

Ingenieur Allred Herrmann had ondertusgen zelf cen tweedekker ontworpen bestermnd voor
het militaire vlicgwezen, Het was wel de cerste maal dal een Belgische lirma een volledig
metalen militair vliegtuig onbwierp. Dle constructie begon in 1925 in Zeebrugge, Volgens
ziin kleinzoon werd dit vliegtuig gebouwd onder de auspicién van Ternand Jacquet samen
mel enkele Qostendse mecaniciens waaronder een zekere De Preeter. Yolgens gegevens ons
bekend zouden daar onder andere ook enkele vissers aan meegewerkl hebben. Hel was een
volledige metalen tweedekker vitgerust met cen Hispane Suiza molor van 450 PR

Als jachtvliegtuig kreeg het de benaming ACAZ-C2. Ilet kon ook als verkenningsvlicgtuis



gehouwd worden en kreeg dan de benaming ACAZ-AZ. Tn hel vervolyg van dil artike] gebruiken
we nu cens C2 en dan A2 naargelany de bestenmnming, maar het gaat wel steeds over hetzellde
toestel (0-BAFX).

De statische testen werden uitgevoerd begin november 1925, Als het toestel beantwoordde
aan de prestaties berekend hij de proeven die in het technisch laba van Sint-(Grenesius-Rode
werden uilgevoerd, dan zou Belgig beschikken over een viiegtuig dal de vergelijking met alle
buitenlandse toestellen met glans kon doorstaan.

Voor de eerstc procfvlucht had men het strand van Knokke uitgckozen. et tocste]l werd in
ontmantelde toestand met paard en kar naar Knolkke gebracht en ter plaatse op het strand
gemonteerd. Hel zou zin luchtdoop ondergaan in handen van de militaire piloot Jozef Lang.
Adjudant Lang, Picthou genoemd, werd geboren op 18 april 1896 in Luik. Bij het uithreken
van de oorlog in 1914 had hij zich aangemeld als vrfjwilliger in het Belgisch leger Hij werd
op 28 angustus 1914 krijgsgevangen maar onsnapte op 30 april 1915, I meldde zich terng in
het leger en opteerde voor het militair viiegwezen. In 1918 verkreeg hij zijn elementair brevet
en op 1 december het brevet van militair piloot. Hij zou later nog vele lauweren oogsten
in internationale wedstrijden, hij heell ook het Belgisch hooglerecord verbeterd samen met
adjudant Crooij (8980 m) in 1929 en vleoyg vok mel Koning Albert I Hij had cen hele recks
onderscheidingen.

D pifoet fowepds Doy pevivopmaieered Roel puoe fe prosiofachy,

Het foestal wordt grmentesrd o feb sErang 5 Ret Soite,




At dn Telbarbek & ool wod Seloagatalling poor dn pranfntuolt sos de fwosdsine

Vi Brinete v bet bodaRie was de seadiil et deliny caspeli i TE0E,

My i 1920 werd dexs verlengd By ae vicktting voon ket Zaetas pael verdere foserfagos do JOAN en THEA Vice 1714 was o Lobborbel ern fension
pitpehact dooy Cosstast Selhotte Lotere withaler wos Loeds Meastdagh e tea-rions slad Rune dvaerin do TOG0. her gengie werd sl b o T




Lanyg schreel op &én van zijn [olo's die deze memorabele vlucht met de ACAY CX vereeuwigde
(vertaald): “De eerste start met enkele rillingen”. T1ij vermeldde ook “Als alles goed gaat vertrek
ik opnicww om het naar Evere te brengen™. We mogen besluiten dal dil na de geslaagde viuchi
ook zo geheurd 1s daar men hel omslachiige demonteren en hermonteren wilde vermijden.
De volgende fase zon immers ook de voorstelling zijn, in Evere, voor de militaire en burgelijke
overheid. De ACAZ-C2 kreew zijn certificaat van luchtwaardigheid op 28 juli 1926 onder nr. 126
en werd geregisteerd als O-BAI'X. De officiee]l gecontroleerde prestatics achieral waren zeer
goed. Hel toestel in handen van adjudant ). Lang vivog aan 230 km/u cn bereikte cen hoogte
van 6.000 meler in minder dan 35 minuton.

Van Acaz naar Zacco

We welen niet wat er ondertussen aan de lop van de maatschappij gebeurde.

Warcen er [inanciéle moeilijkheden of was or cen andere reden? Eon [eitis dal op 4 oklober 1926
cen buitengewone algemene vergadering plaatsereep waar men besliste om naast ACAZ en
een financiéle groep een nicuwe maatschappij op te richten voor de exploitatie van de A2, Deze
wijziging was van kracht vanaf 17 november van hetzelfde jaar. De benaming van de nieuwe
groep was "Zeebrugge Aeronautical Construction Compagny’ (ZACCO), bij akie verleden bij
nolars Ingeveld.

Aanwezig waren: voor ACAZ, JTules en Leopold Frateur. Verder, Alfred [evens, industrieel; Saul
Meclckman, beheerder van vennootschappen; Alfred Fevens zaon, ingenieur; Emile Feyvens,
piloot en Charles Mulder, piloot.

AZAC stelde al zijn gereedschap en matenaal ler beschikking van ZACCO zinde cen
verkenningsvliegtuig A2, een toerismevliegtuig T2 (verkeerdelijk vermeld als T2) en romp en
onderdelen van con A2,

Officiéle voorstelling
Op 2 december 1926 werd de C2 uitgevoerd als verkenningsvliegtuig (A2) bij de loodsen van hel
Militair Vliegwezen te Evere, voorgesteld door ZACCO. Onder de vele genodigden vernoemen
we: Greneraal van Crombtrugge, algemeen direcleur van de Luchtvaart bij het Ministerie van
Transporl; Luailenanl Generaal Kestens; dhr Jean Wolff, algemeen secretaris van de Aero
Club; baron Guy van Zuylen van Nyevelt, voorzitter van de Sportieve Luchtvaartcommissie;
Majoor de Cartier, comumandant van het 1ste Luchivaarircgiment cn de regio van Brussel,
reserveluitenant FEdmond Thiellry, de held van de raid Brusscl-Kinshasa. Benevens deze
persanaliteiten waren ook nog cnkele leden van de beheerraad van ZACCO, ingenieur en
ontwerper van hel viicgiuig Alfred Herrmann en talrijke vertegenwoordigers van de pers
AANWCZIE.
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LI ot steaad in Axokis-Lowte,

In een artikelin het iijdschnfi ‘1a Conguele de PAC vonden we volgend commenlaar “Adiedant
Lang steeg pedurende de voorstelling met alle gemak na enkele meters op en demonstreerde
de grote wendbanrkeid van het vliegtuig. De aanwezigen waren vooral verpaasd over de grote
verscheldenhetd in snelheid, Vertraagd vloog hif tweemaal over het tervein zonder moeilitkheden
en gef den vol gas om ol een indrkwekkende snelheid le komen”,

MNetlegenstaande hel toestel con zeer goede indruk had nagelalen werd door de militaire
overheid beslist de ACAZ A2 nicl aan Le schalfen en verder Le gaan mel hel Franse toeslel
Brepuet XIX waarvan er enkele in 1925 reeds waren geleverd.

De Breguet had namelijk al zijn mogelijkheden bewezen en had bovendien het voordee! dal.
hij zowel als jachtvliegtuig, verkenner of hommenwerper kon aangewend worden, Men had de
C2 niet als bommenwerper voorzien. Ondertussen had SABCA {(Société Anonvime Belge de
Construcltions Acronauliques) de lcenlie bekomen voor het bouwen van de Breguet XIX en
mocht ZACCO zijn droom voor levering van zijn C2 aan het leger, apbergen.

Toch nog een tockomsi?

Find 1927 kreeg de C2 (A2) een andere corder belollevolle bestemming. Edmond Thicliry,
advocaal en gewezen oorlogsvlieger, koos de O-BAFX uit om cen nicuwe verbinding tusscn
Brussel en Leopoldstad tot stand te brengen (hij hac het reeds klaargespeeld om in februari-
april 1925 met een [landley Page tnestel de verbinding met Kongo te verwezenhijken). [let
toestel onderging enkele veranderingen, uitgevoerd in de werkplaals van Allred Fevens e Sint
Pieters Waoluwe, Er werd een krachliger motor ingebouwd, 600 PK inplaalts van 450 PE. Ook
werden bijkomende brandstollanks voorzien en het toestel als driezitter omgebouwwd. Adjudant
Lang, reeds lang vertrouwd moct het toestel, nam al de proefvluchten voor zijn rekening.

Op 31 januari 1928 werd het vliegtuig te Lvere door de Hertogin van Brabant gedoopt in
aanwezigheid van haar gemaal Prins Leopold en leden van burgelijke en militaire overheden.
Op de zijkant van de kap word haar naam ‘Princesse Astrid® asngebrachi.

De vlucht werd voorzien voor begin fchruari maar door de slechte weersomstandigheden werd
het vertrek meerdere malen uitgesteld. Eindelijk kon op 9 maart om 8 u de eerste etappe vanaf
Haren aangevat worden met als bemanning Edmond Thielfry, boordecommandant; adjudant
Lang, piloot en Philippe Quersin, reserveluitenant.




s Morgens hadden ze nog de metenrologische gegevens oppovraagd. Er woerd mistvorming
gemeld boven de Maasvallel maar dit kon geen grote mocilijkheden  opleveren daar men
er langs ol indien nodig boven kon vlicgen, e vliiegroute was uitgestippeld over Charlerai,
Philippeville, de vlakte van Mourmelon, Dijon, Lyon, Dempignan, langs de Spaanse kust en
dan de overtocht van de Middellandse zee ter hoogte van Oran. Kort na het opstijgen had
Quoersin de 179" aangegeven als richting waarin moest gevlogen worden. Van dan al liep het
fout, Thicflry had nadien een vitvoerig verslag uilgebracht asn de directie van ZACCO over
wal er misgcelopen was. Dit gebeurde nadat er in de pers een polemiek werd gevoerd over de
raid. Zijn relaas verscheen in de ‘L'Eroile Belge * 1928,

“Die vichiting van 179 werd doorgegeven aan de prloot maar zonder resultaat. Het vliegtuig vloog
meer in zuidoostelifke richting. Na herhiaald aandringen en het opgeven van een nicicwe richting
(180°) om de tot dan toe gemaakte fout te corrigeren negeevde de piloot die aanbeveling. Dan
werd hem een nieute bevel gegeven: siije in ziidelijke vichiing?” Toen kwanien we boven Namen en
de piloot wees de Maas aan om Le beduiden watl hij wenste. De piloot had met deze laten verstuan
dat hif Dijon wilde bereiken langs Verdun en ket platean van Langres. Onderfussen verdwenen we
i de mist zodat men zelfs de vevers van de shroom nict meer 2ag. Quersin gaf mij een bricfie met
daarop ‘de mist zal naar het zuiden foenemen. Pas ap in Langres!

Daar de wist sog zow toenemen beval ik de piloot meer hoogle le nemen mel de waavschuwing.
Als fe niet stigt gaan we ons te pletter vlicgen legen de hewvels”.

Die bedveling was boven de mistlaag wit te stijgen, Daar de hoogtemeter niet bewoog en ik vermoedde
dat de piloot geen hoogte kon nemen schveef ik een briefie: heer tevug, wif gaan... op dat ogenbiik
dook een doukere wmassa voor ons op. Hetf was een beboste hewvel waartegen we opriogen. In
cen reflex trok de pilool de stuwvsfang naar zich toe en hel vlieghag had de krachi dil obstakel le
nermiden.

Het bevel om terug te keren werd eindeltik oprevoled alhoewel ik besefle dat de weg terug zo goed
als gesloten was, De mist was inderdaad dikker geworden. Een volgende hewvel werd overgevlogen
vakelings over de bomen. Een donker gorditn omringde de bemanning als een doodsklecd. 1Tk
heseite dat we in reéel doodsgevaar verkeren en gaf het bevel: “formeel ovder te landen Mj de cersie
ofklaring! Daar de piloot cen weinig afgeweken was van de stroom kwamen we plots uif een laag
walkendek hoven cen foachtige vlakte langs de wey van Vodelée noar Gochenée (Shm van de
Franse grens), De landing werd op dit tervein witgevoerd, Bij die landing begaf, na enkele meters,
het landingsgestel onder het gewicht van het zwaar geladen toestel et vliegtuig nam cen trage
zwaal en sleeple metl zijn onderste vlewgel nver de grand. De bemanning bleof ongedeerd”

Tot hier het ingekorte verhaal van commandant Thicffry.,

Deze panse onderneming zou nog een staartje krijgen daar de piloot Lang er van beschuldigd
werd bevelen van zijn overste niet te hebben opgevolgd. Hoe dat alliep lalen we hier in hel
midden. Toch moet gezegd warden dat hij een ervaren pilool was dic ondermeer in 1920 op
een nlernationale mecting van de Mont Sainl Michel de twee cerste prijzen voor acrobatic
wogkaaple voor de Franse en Engelse piloten.

Na dic mislukte landing werd de A2 per trein naar Brussel gebracht. Edmond Trieffry
had wel te kennen gegeven dat hij met de AZ een nieuwe poging wilde ondernemen op
voorwaarde dal bepaalde verbeteringen zouden gebeuren, onder andere hel versievigen van
hel landingrsgesiel.

In 1929 werd het toestel afpestaan aan de SEGA (Socicte des Entreprises Générales d’Aréo-
nauticue). [let verband tussen ZACCO en SIEGA is te zoeken in het feit dat Charles Mulder
beheerder was van de 2 firma’s. Als tegenprestatie kreeg ZACCO 625 aandelen van SEGA.




Van 1928 al hoorde men niet veel meer van ZACCO noch van hun C2. Lr werden wel nog
halansen opgemaakt (ol eind 1929 maar van lalere dalum is er niets bekend.

In beperlte kring was sprake con tweede A2 e verkopen aan Duilsland, maar dit is om bepaalde
redenen niet doorgegaan.

Ondoertussen werd de O-BAFX opnieuw geregistreerd als Q0-Al'X en definiticl uit de registers
geschrapl op 25.01.1933.

Alfred Herrmann, onlgoocheld door alles wat er was voorgevallen met zijn creatie, verliet in
1928 de firma en startte zijn cigen bedrif onder de naam ‘Lies atcliers Allred Hermmann”. In
de schoot van de fabriek nam men deel aan de constructie van con weepersoonsylicoeiaig
De Glymes DGX ontworpen door zijn vriend ingenieur Raoul de Glymces de [Tollcboegue. et
vliiegiuig was uilgerust mel cen Kenard motor van 100 PK en werd geregistreerd als O0-AKY
van 1931 tot 1935.

In 1924, in volle economische crisis verlier Herrmann de luchivaariwereld. ... en zin familie
om zich in Roemenié te vestigen waar hij een directcurspost belowam van con gasfabrick in
(ralalz. Hij werd kort daarop benoemd tot Consul van Belgié. In het begin der jaren "60 lowam
hij terug naar zijn thuisland waar hij nog cen tjdje werkie bij Belgonuceléaire. Hij overleed in
1980,

Resluit

Dat is het einde van hel Zeebrugge avontuur. Het 15 bijna zeker dat de geschiedenis een heel
andere wending zou gekregen hebben indien die vioehn naar Kongo gelulkt was. De C2 was
een degelijk toestel dat beantwoordde aan de cisen van wen. Bovendien was het een volledig
metalen toestel, bekleding van romp.vleugels en sluurvlakken inbegrepe.

Fen eventuele aankoop door het leger had een doorbrask kunnen betekenen voor cen
productie op grole schaal, inaar andere redenen die we niet altijd volledig kennen hebben con
rol gespeeld in de historick van dit viiegloig,

De poging om mel cen T3 de werismernarkd (e veroveren mislukle eveneens,

Het avontuur te Zeebrugee eindigde in mineur.

Ingenmieur Alired Herrmann heeft hier pionierswerk verricht maar zoals men soms zegt. .. wmen
is geen sunl v eipen land’,

LEen speciaal woord van dank aan de heren Roland Michaw, kleinzoon van Alfred Hermann, aan
Guy-Roberty en mevr. Willems-Lang dochter van Jozef Lang dic mij uitvoerige documentalie
hezorgde.

Verder konden wij pullen uil de artikels verschenen in luchtvaarttijdschritten en anderc: La
Conquéte de IAir, Adro, I'Eloile Belge.

Een woord van dank aan: het Koninklitk Museum van hel Leger en de Krijgsgeschiedenis ;
C. De Decker, George Lecomte, Johny Recour, Sicgicd Van Eeghorn, Luc Willemans, Ewald
Van Coppenolle en Daniel Deleyn.

Artikel overgenomoen uil het Gidschrifl ‘Brussels Air Musem Magazine” 2007 met toelating van
de auteur.




