In het spoor van de Knokse tram

Fricda Devincle

Toe kon Knokke ot op het einde van de 19de eceuw een rusiig en leruggelrokken bestaan
leiclen?

Heel eervoudig! Er was noch Lrzan noch irein naar Knokke en zo bleci dit dorpje, omgeven door
prachiig woest duinlandschap, het meest anbereilshare plekie aan de vostlust,

Avontuurlijke wandclaars dic sich vamuit het naburige 1leist door de hoge duinen waagden,
antdekten het atgelegen plaatsje als bij toeval,

De czel was hel ecrste transportmiddel door de duinen voor personen ¢ het gooderenvervoer
gebeurde moeizaam langs de zandwegels met kar en paardenspan. "locn in de: jaren 1880 cokele
hotels werden gebouwd in Knokke moesten de holelgasien nog altijd met paard en koets of
opeesmukte brik, dwars door de duinen, atgehaald worden aan het trefnstation etic van Heist dat
zich rechtover hel huidige Heldenplein hevond, Heist, con badplaatsje in wording, had al sinds
1868 cen (reinverbinding met Brugge via Blankenberge.

Stoomiram haalt Knokke uit isolement.

Belgid bezal in 1870 al meer dan 3000 km spoorwogen maar de kleine lokaliteiten hleven verstoken
van ¢lke spoorverbinding, nict alleen nuttig voor hel vervocr van personen maar ook van gocderen,
Fr werd nitgekeken naar een kloinschalig spoorwegnet dat zou doordringen tol in de meestverlaien
dithocken, Zo werd op 29 mei 1884 de Nationale Maatschappij Van Buurlspoorwegen npeerichl
(MNMVEB).

Belangrijle voor Knokke was van selfsprekend cen verhinding met Brugge en 1leisl via cen
buurtspoordin.

Toen de cerste stoomtram uit Brugge al ratelend Knokke hinnenpuile, was hel dorp miet langer
mecr van de buitenwereld algesneden!

De liln Brugee-Knokke-Dorp werd of ficieel geopend op 18 maart 1890 maar was al meer dan een
jaar voordien In gebruik genomen, icts wal wel vaker gebeurde. Vanuil. Knokke-Dorp werd hel
{ramspoot tol aan hel treinstationnelje van Heist doorgetrokken, 2o was er cell directe verbinding
mscen de iwee kustplaatsen. In Heist kou de tramreiziger dan overstappen op de trein om verder
te rijden paxr Blankenberge of Brussel In Westhkapelle was er cen aftakking naar Sluis via Sint-
Asna Ter-Muiden, die lin werd op L mei 1840 geopend.

Tneens waren or veel mogelijkheden beschilchaar, zowel voor do relziger als voor het vervocr van
cocdoren.
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Waar verdiende de tram zijn corste sporen in Knokke?

De stoomtram vertrolk aan het Zand in Brogee (loenmaliy eindstation), reed langs Koolkerke,
Dudzele, Westkapelle en stak op grondgebicd Knokke de Smedenstraat over bij Driewegen.
Daar spourde hij door hel huidig sportstadion Olivier om uit te komen aan de Polderwegel (De
Klercksiraat), de bedding is rouwens nog zeer goed ie den. Op de Loskaa (nu het Gemeenteplein)
lagen een drietal extra sporen voor hoel gocderenvervoer, Dankzij zijin vorm en breedie konden
er meerdere tramstellen worden opgesteld en was hel lossen en laden van de gocderen nict
hinderlijk voor de omwonenden. Van damr reed de tram doorheen de Dorpsstraat (Sebastiaan
Nachiegaclestraal) 1ol aan de halie hij Hotel du Cyene’. Aan de pastorie en de kerk werd de drasi
genomen om verder richting eist te rijden langs exact dezellde weg dic de tram vandaag nog
volgt vanaf het emndstation, voort] de walerioren, over de Elizabetlaan tot in Heist.

Yooraleer aan de lange rit met de stoomtram te beginnen, werd door de stoker en de machinist
cle nodige voorraad water en kolen opgedaan aan de Toskaai. Het stoken gebeurde met briletren
van 10 kilo, or werden er lelkens 25 ot 30 opgcladen. 's Winters brandde er in elke reidigerswagon
cen ldcin, ljzeren potkachelje met elerkolen. Op de grond, tussen de polen, siond con aslade voor
het opvangen van sinlels en kolengruis, Rond het gloeiend hete kacheltje was een plaalijzeren
vuurscherm aangcbracht als veilizheidsmaatregel.

Len rit knoklke-Brugge kostte 131 De lickels werden verkocht in het tramkotje’ voor de "Cyene
en waren redehjk groot, 101 0cm, met het station van vertrek er op vermeld en de plaals waar jo
wilde uitstappen. En er was geen kans o gratis te retzen wand de kaar Gesknipper keek goed uit
de ogen!
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De paardentram, cen ware altractic.

De hadgasten die Knokke bereikten met de stoomiran werden afgezet te midden van hel dorp
bij de herberg ‘e Cygne’. Draar stonden koclsiers met paard en rijnig te wachten om hen naar
het steand of hun holel te brengen. Ir werd cen NV Tramway van Knoklke-aan-zee' gesticht die
de 1.7 krn lange verbinding van hel dorp naar zee zou verzorgen, Tramway, coen groot woord
voor wal eigenlijk zonder meer “een tram op rig gcls getrokken door coen paar 1" belekende. Louis
Lierreboudt, die het Titel de la Couronne’ nithaalte in Knoldke, nam de exploitatie van de Tramway
op Zich. De sporen werden aangelepd op hel niet pelasseide pedeelie van de Zeoweg cn cen lors
trekpaard moest tussen de sporen lopen omin de reizigerswagon to reldoen.

Het was cen grools moment loen op 2 april 1004 de eerste paardentram, getrokken door £én
onvervalste paardenkrachi, langs de Zeeweg richting dijlk rateldc.

Koctsiers zagen dit mel lede ogen aan want ecn rit mel de paardeniram, 10 centiem, was minder
duur dan een 1it mel de koets die van 20 tot zelfs 50 centiern kon oplopen, Hallweg de rit naar zee
toe, begon de weg to stijgen en wis het zeer zwaar voor &6n paard om een volgeladen wagen le
irekken. Als et dier de last niel meer aankon, moesten de reizigers van de bram uitstappen e ecn
eindje helpen duwoen.

Die tram besondigde zich ook aan ‘huiten-sporig-heden’. En ja, het gebeurde wel eens dar de wram
pntspoorde, de reizigers moeston dan met ‘vereende’ krachten proberen hem terug ‘op doriggels’
te krijgen. Len echte vaudevillel

De koetsiors, dic op dit moement met hun klanten voorhijreden, hadden er hun grootste plezier in,
slaken hun kop ombueg on lachten misprijzend, Maar de paardentram bleef zjn vracht vorvoeren
tussen Dorp en Dijk.
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Fen geluigenis van Fons Billiau van Wantje van Spander’ die werkle op de paardentram, werd
opgelekend en schetst een maool heeld van de gang van zalken.

“ De paarden werden heel goed vevzorgd en vegelmatiy gecontroleerd in de stallingesn (naast de huidige
brandweerkazerne), De Zeewey was niet reel meer dan cen yraveetic’ mel 6én hunt in assen, waar
de spoven ligpen. Bif warm en droog weer, slanipte het peard zoveel stof omhoog dat itk me gevegeld
moest wassen. (3 zomsige dagen was de wegen open en 2ag die er echt feestelith wil. De mensen
genoten van fugn vit, Als het paard dal de wegen trok te veel zweelte, werd Ret afgelost douy een YESEFLE
paard dut gewoon meeliep ngast de wergon. Er waren 12 pucrden die elk één wuy 0fp weg waren, net
beste trekpaard was een Waal” van de grenadicrs, Op het einde van de ¥it kon de tram de stallingen
cenpondigwer binnenvijden en stond een Vers paard met wagen al higar voor de aiente ¥it "
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De clekirische tram maakt #jn intrede.

[e lijn Oostende-11leist was al geélelarificeerd in 1909 maar het stul Heisl-Enokke

werld nog door de stoomtram bediend. Er redoen no zowel con stoomtram (lijn Brugee tot in 1leist)
als con paardentram ([ Dorp naar Dijlo) in de pemeente.

Maar_in februari 1912 lowam de mededeling dat de NMVE de paardentram wilde overnemen
en vervangen door cen clektrische tram, Op 29 juni 1912 reed de corste cloktrische tram vanat
Costende triomfantelijk Knokke binnen tol in hel Zoule. Hel traject doorheen Knokke was als
volgt: Dorpsplaats-Lippenslaan-Dijkplaals (Van Bummenplein}-Kustlaan- copoldplein(Albertplein)-
Elizabetlaan-Zoutclaan-Lippenslaan-Dorpsplaats. Len directe verbinding zonder overslappen was
ol ontstaan tussen Oostende en Knokke-Zoute. De lijn kende een enorm sucees xodal or in hel
zomoerseizoen om de 10 minuten con tram aankwam aan het Leopoldplein.

Die verbinding met Brugge pebeurde nog steeds et de stoomiram.

Gedurcnde de cerste wereldoorlog namen de Duitserz alle vervecrimidedelen in beslag en gebruikien
de platle tramwagens om hun kanonnen e vervoeren. De stioombranmdienst vaar hel nentrale’
Shuig woerd volledig stilpelegd. De tramsporen kwamen zwaar beschadigd it de oorlog en heel
wat matcriaal was stuk. De beide bruggen over de afleidingskanalen waren opgeblazen maar in
1919 was er al weer een verbinding met Brugee en Oostende. Bijkornende tramdiensten werdoen
‘s zomors ingelegd tussen hel tramstation van Knokle en het Zoute om de vele toeristen naar het
strand te brenven.
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Glorietijd van de Knokse tram. |

In de jarenl920 kende de tram #in hoogtepund cn kon men in Knokke het spoar’ absoluut niel
meer bijster raken. Op het einde van 1927 word hel Tokale buurtspoornet met een dubbel spoor
vilgebreid vanal het Zoute (Albertplein) door de Kustlaan, via de Leklerbek tot zan de Oosthoek
(Siska) waar de tram voor het plein een lus maalte om terug te keren. Tas op 1 juli 1928 werden
de nicuwe sporen in gebruik genomen en later [eestelijk ingewijd ioen een met viaggen ceinoide
tram, met genodigden aan boord., in volle glorie naar de Oosthock reed.

Het waren alzonderlijke trams die, enkel en alleen tijdens de zomermaanden, dit nienwe spoorvak

bereden met afreis aan het tramstation van Knukke tor aan de Ouosthoek. De trams van Oaostende
reden cnkel ot aan het Alber(plein.

Op aanvraag van hel gemeentehestinr werd besloten het ‘Casine du Lae” asn hel Zopemeer
(Albertstrand) door cen tramlijn te verbinden mel de Lippenslaan. Tn juli 1929 werd de tramlijn
geopend op enkel spoor met afrcis Albertsorand langs de Consciencelaan on de Bavauxlaan om =o
via het bestaande spoor in de Lippenslaan verder te rijden. Laler werd die lijn vanaf het Albertstrand
lot.in Duinbergen verlengd langs de Llizabetlaan waar ze aansloot op de Tijn Oostende-Knolkke.
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Grenzen houden tram nict tegen.

Knolkke wilde absoluut de clektrische tramlijn vanal de Oosthoek 1ol in het 4 ko verder gelegen
Retranchement (Nederland) doortrekken. Hel enkel spoor liep van de Costhock langs de Vrode
naar Retranchement, waar de Belgische Lijn aansluiting gaf op de Nederlandse stoomtramlijn naar
Breskens, Op donderdag 27 juni 1929 was het zover. De inlernationale tramlijn was een leil! De
kleurrijke ofliciéle opening zou cchior pas op 19 juli 1929 gebeuren. Om 10u vertrok de tram,
goooid met de Belgische en Nodeorlandse kleuren, met de burgemeester en personalileilen
aan het tramstation van Knokke. In Retranchement werden de linlen die de sporen versperden,
woeggenomen onder het spelen van de ‘Brabanconnc’ cn het ‘Wilhclmus', Br was elektrische tractie
tot Retranchement en verder stoomtractie tot Breskens.

De "Hollandse’ fram kende al dircel eon groot succes en kreeg cen drulkke bezetting, Oolt de
Tlollandsc Kaatjics' namen af cn toc con ticket richting Belgig en werden langs de kust van Knokke
ot Oostende opgemerkt, uitgedost in hun prachiige lokale kKlederdrachi. Fen il naar hel ciland
Walcheren, specifick naar de donderdagse marktdag in Midedclburg, was bijzonder populair bij de
Knokkenaren en de toeristen, Vaoal juni 1936 werd iedere donderdag in de zomer een speciaal
giecombineerde excursie ‘tram-bool-lrein” ingericht, Dhe tram vertrok in Knokle-Dorp om Yu0b,
recd tot In Retranchement waar werd overpestapt op de stoomtram naar Dreskens. Daar was
er direct aansluiling op de bool naar Vlissingen en na de overzel woerd de trein genomen naar
Middelburg wazr men aankwarm om Llu02, Dus in kreap 2 uur tijd werd de atstand, met behulp van
3 verschillende vervoermiddelen, overbragd. Fen waar succes! Weliswaar een hele onderneming,
mhaar men was or viuggoer dan met de wagoen in die Gjd.

D prijs voor de volledige reis, heen on terug, vanuit Knolde in 1936, was 62 Biin 1ste klas en 49,5
I3fin 2de Klas.
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Trams worden op het goede spoor gezet.

Intussen voelde de stommiram van Brugee naar Knokke zich stiefmoederlijls behandeld, want hij
tufle nog alijd in een wolk van stoom voorbij de Loskaai tol aan de 'Cygne’. Op 19 juli 1930 kwam
daar cindeliik verandering i en werd ook hel volledig traject Brugge-Knokke in gebruik genomen
door elektrizche trams. Eenmaal in Knokke aangelomen, reden de trams op dezelfde sporen als
de lijn van Qostende Lol in het Zoute, De atstand van 19 kn werd afgelegd in 1 uur Door de aanleg
van de nleuwe baan Knokke-Maldegem in 1935 werd de spoorlijn verplaatst tussen Westkapelle cn
Knokke wamrdoor de tram nu tot védr het treinstation reed on nied meer langs Driewegen en de
Loskaai Knokke himnenkweam.

De tramiralick in de Lippenslaan werd te druk omdat de tram enkel tol aan de Zoulelaan aan
de rechterkant kon rjden. Daar ging hij over naar de linkerkant van de straat ot aan het Van
Bunnenplein en zo verder tot in het Zoute. In hetvoorjazar 1930 werd dan een nieuw spoor aangelegd
aan de eostkant van de Lippenslaan, vanal de Zoutelaan richting dijl. Nu kon de tram vanaf hel
station steeds de rechterkant van de Tippenslaan blijven volzen.




Dan kwam de oorlog! In mei 1940 legden de Duitsers beslag op alle verveermiddelen om hun
militair potentieel aan te vullen. Er was wel nog tranvorkecr maar zeor onregelmatig en mel con
slrenge conlrole birmen hel “Sperrgebicet’ dat zich tot Brugee uitstrekte, De brugeen over het
Schipdonk- en Leopoldkanaal alsook die aan de sluis van Zeebrugee waren vernieligd en pas vanal
11 januari 1945 reed de fram opnienw tot in Knolklke,

Na de oorlog kende de tram nog een zeer drulkke perinde.

Kantelmoment in de hoogtijdagen van de stadstram.

Drazar waar hel yroegere gemeentehestiuur oeit smeckte om cen tram ‘naar’ en ‘in’ Knolke, wilde
ze vanal 1951 geen tram meer in het stadsbeeld zien. Ze voerde aan dat de tram ouwderwets was
en niel meer beantwoordde aan de versisten van een moderne badstad. De spoorlijn Oosthock-
Retranchement was al in 1949 vitgehroken en ¢r reden gecn trams meer op de vakleen Duinbergen-
Bavaislaan en Albertplein-Oosthoek. Die verbindingen werden nu verzekerd door de autobuslijn
Heist-Siska. Het uithreken van de sporen en volledige bovenleiding gebourde in september 1952,
Lnkel de elektrische tramlijnen Brugege-llet Zoute en De Panne-Oostende-llel Zoute reden nog
door Knokle,

In 1953 vroeg het gemeentehestunr aan de NMVE om de trams hoiten de kom van de gemeente
s houden wegens lawaaibinder on verkeersmocilijlkheden, Dinc jaar later maakte burgemeester
Lippens, na herhaaldelilk schrijven, zijn voornemen kenbaar om ndien nodig de trams aan de
grens van de gemeente ‘mana militar?’ tegen te hoaden.

D¢ laatste tram tusscen Brugze on Knokke reed zijn zwancnzang op 29 scptember 1956, De
allerlaatste ril ging bijna onopgemerkl voorbi): Tangs de Lippenslaan keek geen mens om naar
der tram, ook in Hed Zoule was or sille alom. De tram reed de stelplaats van Knokke binnen en
rangeerde zich in cen hock. Voortaan bracht cen bus de reizigers naar Bruree lanegs hetzellde
traject.

Maar ... de sporen bleven nog altijd hggen voor de tram Qostende-llet Zoute en dit was niet
naar de zin van het gemeentebestuur die geen tramstellen imeer wensie le zien in Konokke, In
de zomermaanden van 1963 reden er - zogezegd op proel - geen rams maeer door Knoklke zell.
D¢ tramrcizigers mocsten aan het station overstappen op bussen., Dat deze werkowljze moest
witdraaien op een volledige vitstoting van de tram is duidelijk. Een deliniliel einde aan hel
tramiraject doorheen Knolkke kwam cr in september 1866 toen ook tijdens de wintermaanden de
trams door bussen vervaneen werden. De lerminus van de kusiiram bevond zich vanal dan aan
hed Orpdedrinekpledin.

Op 13 maart 1950 word mct het volledig vitbreken van de tramsporen begonnen. Alle rails
verdwenen uil hel Knokse stadsheell.

Tie laatete sporen van do tram waren, in letterliike zin, volledip uitgewist,

Hed kan viorkeren!

Cloit werd de tram met vlag en wimpel binnengehaald, nu moest hij, in alle stilte, zo vlug mogelijk
verdwijnen.

Noch bloemen, noch kransen!
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