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bergen omtrent de havercijnzen. (Hierover E.I. Strubbe in Mededelingen Kon. Vi.
Acad. v. Belgi~; Ki. v. Letteren jg. XII 1950 nr 9; bespreking in Citeaux in
de N~derlanden, Deel III aflevering 3, 1952 bi. 1P8)

Leo Vandepitte.
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2. Ter Iiucien van eenen Scepe (L4os)

Met veel belangstelling las ik het vonnis van ]408, over een schip, dat
onwettig verkocht was. Dit stuk werd medegedeeld door onze vriend R. Orois
in R.d.P. XI, blz. 148. Men vroeg mij wat cle juiste inhoud van deze akte was.

—— 0 ——

Jan Weytemoet bezat een schip dat hij naar de Baltische Zee (Oostzee)
zond al over zee (bi der zouter Zee) en niet over de binnenwaters (tussen de
Zeeuwse Eilanden, over Utrecht, Dortrecht, De Zuiderzee, cle Waddenzee en de
Duitse Bocht — zie daarover R.1.P. X, blz 166).

Op het schip had hij een schipper aangesteld die terzelvertijd stuurman
was. In een van de havens van de Baltische Zee had deze schipper door dobbe
len met teerlingen al zijn goed en geld verloren. Daarom verkocht hij aldaar
het schip aan een Hanzeaat (oosterling). De verkoop gebeurde voor de schepe—
nen van de havenstad, die aan de koper daarover een charter afleverden. De
nieuwe eigenaar stelde een nieuwe schipper, Jan Pateel, op het schip en gaf
het een lading bestemd voor Sluis.

Wanneer Jan Weytemoet zijn schip terugzag in het Zwin, deed hij het aan
slaan (door de Baljuw van het Water). Er werd hem een dag a~-ngewezen waarop
het proces zou afgehandeld worden door de schepenen van Mude, die de rechts—
macht hadden in het Zwin.

Jan Weytemoet bewees dat het schip zijn eigendom was wanneer het uit het
Zwin wegvaarde, omdat hij het betaald had en het hout en het ijzer daartoe had
geleverd. Jan Pa~eel bewees dat zijn meester het schip gekocht h~1. met zijn
eigen geld, en dat hij als schipper aldaar zijn verblijf had (waarop hij zijn
maaltijden en zijn brood at). hij beloofde de nodige getuigenissen voor te
leggen, maar deze getuigenissen moesten uit het buitenland komen (over zee en—
de zand) omdat de verkoop aldaar was gebeurd; en dat deze getuigenissen even
veel waard waren als deze uit het binnenland.

Het vonnis van de schepenen van ~‘Iurie lui’de dat in onderhavig geval de—
g’ene die het schip had doen bouwen, er ook de eigenaar van bleef.

J.D.S.

3. De Kusttelegraa.f in de Franse Tijd.

Rijkswacht, brandweer en Rode Kruis beschikken nu over radio-~uitzendin—
gen op korte golflengte waarmede zij onmiddellijk in verbinding kunnen treden
met hun wagens die in de omgeving op weg zijn. Dit is een van de grote veiwe—
zenlijkingen van de laatste halve eeuw, namelijk de rechtstreekse overseining
van berichten en mededelingen.

Vroeger, tot het einde van de 18e eeuw, gebeurde het snelle overbrengen
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van berichten door middel van boden te paard. De eerste grote verbetering
werd ingevoerd door de optische telegraaf Chappe, die voor het eerst in wer
king kwam in 1794 tussen Parijs en Rijsel, en die weldra verlengd werd tot
Brussel. Daarna werden de bijzonderste Franse steden telegrafisch verbonden
met Parijs.

Deze telegraaf bestond uit signaalmasten met beweegbare armen, die enigs
zins geleken op de vroegere seimnasten van de spoorweg. Deze seinniasten wer
den opgesteld op hoogten of torens in het zichtbereik van de naaste t~.ee pos
ten. Door de onderscheidene standen van de armen werden letters overgeseind.
Deze telegraaf kon enkel werken bij goede zichtbaarheid. X~anneer in 1794 de
legers van de Franse Republiek onze gewesten bezet hadden, werdenlangs onze
kust ten dienste van de marine, observatie— en seinposten ingericht om de be
wegingen van de Engelse vloot in het oog te houden en dit langs de kusttele—
graaf over te seinen naar het opperbevel van de marine te ]3oulogne.

Langs onze kust telde deze telegraaflijn zeventien seinposten, die im
mer meer werden verbeterd. herst werd geseind met drie vlaggen en drie wim—
pels in rood, wit en blauw. Later met zestien vlaggen en vier wiapels. Tus
sen de oude Franse grens en het Hazegras lagen in 1799 zeventien posten, die
gemiddeld op drie en een halve kilometer van elkaar verwijderd waren. Ze la—
gan op de duinen te Adinkerke, Koksijde, Oostduinkerke, Nieuwpoort west en
oost van de haveningang, Westende, Ivlariakerke, Oostende, Bredene, Kleinskerke,
Vlissegem, ~Venduine, Blankenberge, Lissewege, ileist, Knokke en het Hazegras.
Op Nederlands gebied liep cle kusttelegraaf verder door over Kadzand, de Tien—
honderdpolder en Breskens, waar hij in verbinding stond met de Nederlandse
kusttelegraaf tussen Vlissingen en Den Helder.

De kusttelegraaf bewees zijn nut de dag dat de Engelse vloot in de laat
ste dagen van juli 1809 een legerkorps landde op het eiland aloheren, ten
einde Antwerpen in te nemen en de Scheldemonding te bezetten. De seinpost van
Vlissingen seinde op 29 en 30 juli naar oulogne dat een grote menigte schepen
geankerd lag ten noordwesten van Walcheren. De 31 juli seinde hij dat Wal
cheren op verscheidene plaatsen werd aangevallen.

Ziehier een samenvatting van de mededelinge~: uit Vlissingen die te Bou—
logne werden ontvangen op 51 juli 1809 om 12.10 u., en die terstond langs de
telegraaf Chappe naar Parijs werden overo’eseind: ?IDe vijandelijke schepen zet
ten troepen aan wal op een halve mijl ten 1—NO. — De vijand heeft een hist—
batterij veroverd. De vijand beschi1~t over een grote overmacht. — De vij
and valt de kust aan op twee plaatsen.lij zet bootjes uit om tr~en aan w-l
te zetten. — Een grote landing gebeurt ten V~. van V1issingen~.

De Engelse troepen durfden cle kust van Kadzand niet naderen omdat deze
te veel versterkt waren. De Franse vloot, die bestond uit tien schepen en die
lag in de monding van de Schelde, trok zich terug wanneer 1e ~ngelse schepen
langs het Ve~rse (lat en het Sloe, alcheren wilden insluiten. De Fransen
gingen liggen tussen de forten Lillo en iefkenshoek.

De Engelsen hadden 15.000 man geland op Walcheren. Zee— en landstrijd—
krachten vielen verder aan tot bij de samenloo9 van de Oost— en de Wester
schelde. Om Antwerpen aan te vallen werd gewacht op de inname van Vlissingen,
die, na zware beschietingen, kapituleerde op 15 augustus. Maar no~ op 17 aug.
om 7 uur kon cle seinpost van Vlissingen een laatste mededeling doorgeven langs
de landtelegraaf naar Antwerpen. D~~arna wer~ de seinpost door de Lngelsen ver
nield.
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Deze laatsten vielen niet verder aan. Zij leden grote verliezen door
de polderkoorts en op 0 september verliet de Engelse vloot de Schelde. Maar
het luurde tot Kerstdag 1809 vooraleer cle laatste Engelse troepen Walcheren
verliet en.

Al deze inlichtingen werden getrokken uit het werk van Michel Parlange,
“Les Signaux c e la Défense des C6tes en Belgique, aux Pays—Bas et e~a Allema—
gne sous l’occupation française (l79i—l814)~, ‘s—c-ravenhage, Van Goor Zonen,
1968, 145 blz., rijk geillustreerd. Uitgegeven met de steun van cle Nederland
se Stichting voor Zuiver Wetenschappelijk Onderzoek.

J.D.S.
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4. Over de opgravingen te Damme in 1969.

In 1960 verrichtte de }!eer Deprez uit Gent opgravingen te Damme. Enke
le meters ten noorden van het stadhuis roef hij een grote put, waaruit aller
lei voorwerpen te voorschijn kwamen. Daarna verschenen in de pers verslagen
over clie werken, en verklaarde cle s kretaris van onze Kring, dat ondergete
kende een nota zou wijden aan cle kwestie. Ziehier dan een laattijdige korte
mededeling

In Je pers heette het toen dat de 1 a a i m u r .e n van de handels—
kom te Damnie waren blootgelegd. Voordat we verder gaan, moeten we eerst de
positie van Damme als knooppunt van waterwegen bepalen. In 1180 verhief Graaf
Filips van de Elzas de nederzetting “ten damme” tot stad. Hct dorp Damme was
al eerder ontstaan achter de dijk, die een van de bijrivieren van het Zwin af—
gedamd had. Toen dolven de Bruggelingen een kanaal dat Brugge verbond met het
Zwin te Damme. Dit was de Nieuwe Reie, ec~n lcunstmatige vaarweg, met verhoogd
waterpeil, tussen twee dijken.

Brugge bouwde te Damme een sas ten behoeve van de scheepvaart. Een
schip dat vanuit de Nieuwe Reie, doorheen de sluis versaste, kwam onmiddellijk
in het Zwin terecht. Eb en vloed reikten immers totaan de buitenslujsdeuren
van Damme. Op die plaats ortstond er in de 14e eeuw een ruimte, waar enkeiG
schepen konden liggen. Deze kom was aan beide zijden beschermd door een eind
d ij k. De vloed ondermijnde de oevers van de ligkom, zodat Brugge af en toe
herstellingen moest uitvoeren. Herhaaldelijk versterkten werklieden de voet
van de dijken door er palen in te slaan. Zulks heette men “s t a t b o m e —

n e”. Talrijke rekeningen van de stad Brugge vermelden dergelijk werk in de
Nieuwe Reie en bij de sluis van Damme. De palen, iie in 1960 aan het licht
kwamen, hebben dus niets met kaaimuren te maken, maar behoren bij een “ s t a t
b o m i n g h e” uit de 15e of de 14e eeuw.

De reeds genoemde kom buiten de sluis van Damme werd geleidelijk smal
ler tengevolge van de verslibbing. Omstreeks 1400 bouwde Brugge een tweede
sluis, even ten oosten van de plaats waar cle ~e~r Deprez gegraven heeft. Deze
sluis bezat één deur, die omhooggeschoven werd, zodat bij het versassen, de
schepen eronder door moesten varen. De sluisdeur werd, zoals alle andere in
clie periode, met windassen opgedraaicl. Brugge maakte het omhoogechuiven in
1522 vel gemakkelijker, door cle windassen te vervangen door een grote vijs:
“mids dat cle speye ten Damme ghemaect es gaende met eender vyse” (~.st.Brugge
Rekening 1522—25, f° 105 v0) Deze vijs had het uitzicht van een grote slak.




