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Deze laatsten vielen niet verder aan. Zij leden grote verliezen door
de polderkoorts en op 0 september verliet de Engelse vloot de Schelde. Maar
het luurde tot Kerstdag 1809 vooraleer cle laatste Engelse troepen Walcheren
verliet en.

Al deze inlichtingen werden getrokken uit het werk van Michel Parlange,
“Les Signaux c e la Défense des C6tes en Belgique, aux Pays—Bas et e~a Allema—
gne sous l’occupation française (l79i—l814)~, ‘s—c-ravenhage, Van Goor Zonen,
1968, 145 blz., rijk geillustreerd. Uitgegeven met de steun van cle Nederland
se Stichting voor Zuiver Wetenschappelijk Onderzoek.

J.D.S.
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4. Over de opgravingen te Damme in 1969.

In 1960 verrichtte de }!eer Deprez uit Gent opgravingen te Damme. Enke
le meters ten noorden van het stadhuis roef hij een grote put, waaruit aller
lei voorwerpen te voorschijn kwamen. Daarna verschenen in de pers verslagen
over clie werken, en verklaarde cle s kretaris van onze Kring, dat ondergete
kende een nota zou wijden aan cle kwestie. Ziehier dan een laattijdige korte
mededeling

In Je pers heette het toen dat de 1 a a i m u r .e n van de handels—
kom te Damnie waren blootgelegd. Voordat we verder gaan, moeten we eerst de
positie van Damme als knooppunt van waterwegen bepalen. In 1180 verhief Graaf
Filips van de Elzas de nederzetting “ten damme” tot stad. Hct dorp Damme was
al eerder ontstaan achter de dijk, die een van de bijrivieren van het Zwin af—
gedamd had. Toen dolven de Bruggelingen een kanaal dat Brugge verbond met het
Zwin te Damme. Dit was de Nieuwe Reie, ec~n lcunstmatige vaarweg, met verhoogd
waterpeil, tussen twee dijken.

Brugge bouwde te Damme een sas ten behoeve van de scheepvaart. Een
schip dat vanuit de Nieuwe Reie, doorheen de sluis versaste, kwam onmiddellijk
in het Zwin terecht. Eb en vloed reikten immers totaan de buitenslujsdeuren
van Damme. Op die plaats ortstond er in de 14e eeuw een ruimte, waar enkeiG
schepen konden liggen. Deze kom was aan beide zijden beschermd door een eind
d ij k. De vloed ondermijnde de oevers van de ligkom, zodat Brugge af en toe
herstellingen moest uitvoeren. Herhaaldelijk versterkten werklieden de voet
van de dijken door er palen in te slaan. Zulks heette men “s t a t b o m e —

n e”. Talrijke rekeningen van de stad Brugge vermelden dergelijk werk in de
Nieuwe Reie en bij de sluis van Damme. De palen, iie in 1960 aan het licht
kwamen, hebben dus niets met kaaimuren te maken, maar behoren bij een “ s t a t
b o m i n g h e” uit de 15e of de 14e eeuw.

De reeds genoemde kom buiten de sluis van Damme werd geleidelijk smal
ler tengevolge van de verslibbing. Omstreeks 1400 bouwde Brugge een tweede
sluis, even ten oosten van de plaats waar cle ~e~r Deprez gegraven heeft. Deze
sluis bezat één deur, die omhooggeschoven werd, zodat bij het versassen, de
schepen eronder door moesten varen. De sluisdeur werd, zoals alle andere in
clie periode, met windassen opgedraaicl. Brugge maakte het omhoogechuiven in
1522 vel gemakkelijker, door cle windassen te vervangen door een grote vijs:
“mids dat cle speye ten Damme ghemaect es gaende met eender vyse” (~.st.Brugge
Rekening 1522—25, f° 105 v0) Deze vijs had het uitzicht van een grote slak.



45.

Vandaar waarschijnlijk dat de bedoelde sluis “de Slecke” heette. Deze naam is
te Damme bewaard gebleven in de naam Slekkestraat.

Volgens de kranten hoopt Je Heer Deprez ooit zcheepswrakke’ te vinden
even buiten Damme, waar vroeger de bedding v n het Zwin liep. Deze verwach
ting ste~.nt op het feit dat in het Zwin zeeslagen plaats hebben gehad. Deze
slagen zijn zeker niet in de nauwe kronkeelende kreek tussen Damme en Sluis
geleverd, maar wel ter hoogte van Kadzand, waar het Zwin in de 14e en 15e eeuw
nog kilometers breed was.

Het is wel waar dat er in de vaargeul tussen Damme en Sluis soms een
vrachtschip of een kleine boot bleef steken, en bij hoo~, water niet meer los—
geraakte. Doch een gezonken schip belemmerde grotelijks, of soms geheel, ‘le
niet al te brede vaarweg. Telkens weer was Brugge verplicht een of ander
wrak te doen verwijderen. De stadsontvanger noteer’e verschillende keren het
wegbreken van een verloren schip. In de streek tussen Damme en Sluis steken
dan ook eerder weinig scheepswrakken onder de grond. Indien men in de genoem
de sektor op een verzonken vaartuig zal stoten, don loopt men de meeste kans
dat het een kleiner schip zal zijn.

aurits Coornaert.
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5. Het Landbouwalaam in onze Streek.

Het werkgebied van onze Kring was vroeger helemaal, en is nu nog groten
deels, een landbouwstreek; en het is daarenboven bijna geheel in de Polders
gelegen. Het landbouwalaam was dan ook nogal verschillend met hetgeen gebruikt
werd in de zandstreek.

Vroeger werd het alaam bijna uitsluitend gemaakt door de plaatselijke
amb,chtslieden: wagenmaker, smid, kuiper, g&reelmaker, enz. Door de enorme
vooruitgang van de techniek en de mekanisatie, worden nu ongeveer alle werk
tuigen in werkhuizen en fabrieken vervaardigd. Op veel boerderijen zijn de
paarden reeds door de traktor vervangen, Dit maakt ook het vervangen van het
ander alaam noodzakelijk: hydraulisch aan de traktor gekoppelde ploegen, zaai—
machines, maainiachines, meststrooiers, enz. zijn volop in gebruik.

Dit heeft voor gevolg dat het alaam dat door paarden werd getrokken,
zeer snel verdwijnt; bijzover dat in veel gevallen bij de jongere landbouwers
het alaam dat door hun ouders en grootouders werd gebruikt, weinig of in het
geheel niet meer gekend is. In de literatuur is daarover ook niet zoveel te
vinden. In de “Geschiedenis van de Landbouw in België” door Ing. Paul Linde—
mans, dat een monumentaal algemeen overzicht bevat van cle landbouw en enig is
in zijn soort, is specical voor onze streek, niet zoveel te vinden betreffende
het alaam. In de “Geschiedenis van de Landbouw in West—Vlaanderen” door Ing.
Vermeire, schetst de schrijver zeer goed de heropstanding van het landbouwbe—
rijf na de zware krisis, die zijn dieptepunt had in 1879. Hij stipt hierbij

aan dat voornamelijk het gespecialiseerd landbouwoncierwijs en de landbouwers—
verenigingen van dan af aan.,.~,stuurden op verbetering van het alaam en de cul—
tuurmethodes zowel voor de gewassen als voor de veestapel. Afbeeldingen of
beschrijvingen van het alaam brengt hij echter ook weinig.

Reeds voor tien jaar nam onze Heemkundige Kring het initiatief tot het
aanleggen van dokumentatie over het landbouwmateriaal en landbouw’laam in




