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ENK~LE PRIJZEN VAN IJZ~Vj~K VOOR

L~DBO!T !VOERTUIGhN ROI~D 1900

door Rene De Keyser

Om de hieronder aangehaalde gegevens beter verstaanbaar te maken voor ie—

dercen, volgt eerst Len kort overzicht v’~n deze voertuigen, zoals ze waren in

de tijd van ftans I3oussemaere, dorpssmid te Oostkerke (i).

De noorderse boerenwagens werden ingedeeld in brede wagens en smalle wa

gens. De hoepels op de wielen van de brede wagens hadden een breedte van 11 tot

12 cm.; terwijl deze voor de smalle wagens 7 tot 0 cm. breed waren. Gewoonlijk

bezat men voor do brede wagen een zeil of wijte, die op halve hoepels waren be

vestigd. Deze hoepels, waarvan do vorenste in ijzer en de vijf andere in hout

waren, zaten vast met hoepel1~ammen die in de verhoogsels van de wagenkassen

aangebracht waren.

De brede wagen was de marktwagen en had een lange dissel; hij wc.rd bospan—

nen met cen koppel paar~c.n. De smalle wagen was meer bestemd voor dagelijks ge

bruik op en rond de hoeve en had gewoonlijk een korte dissel.

Er leeft ook nog een vage herinnering aan een andc.r type van wagens,nl.

de bakwagen. De bakwagen had ongeveer in het midden van de bodem een verdieping

of bak, die rustte op dc. 1angwag~n. Deze bak diende om de voeten in te zetten

zodat men gemakkelijker in deze wagens kon zitten net ve~armingstoestdflen (2)

(branders) bij cle voeten.

De driewielkar of clraaikarrc. werd gebruikt voor alle klein vervoc.r, bv. om

rapcn en bieten te vervoeren; en om de ploegen en eggen van en naar hot land te

voeren. De b k kon kippen, zodat de lading gemakkelijk kon gelost worden. Een

ouder ty e van driewielkar was deze met vast voorwiel, cle zogezegde zottekarre.

Deze was natuurlijk niet erg prakti~ch bij het veranderen v:~ richting. Daarom

vermeldt Frans Boussemacre herhaaldelijk uit lrukkclijk bij herstellingen dat het
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om een draaikarre ging, dit wil zeggen het in die tijd nieuwe model waarvan het

voorwiel of de voorloper in alle richtingen kon draaien.

De sioze of sjees diende alleen voor personenvervo~r; zc had een kap die

kon neergelegd worden en opgeplooid.

De siezekarre had een vaste kap met op elke zijde een venster waarvoor ~c—

woonlijk ijzeren roeden aangebracht waren om het glas te beschermen. Zij ‘.as,

evenals de sieze voorzien van veren ofte ressorts.

De traamkar diende ook om lasten te vervoeren en kon bedekt worden met een

zeil of wij te. Ook hier was de voorste hoepel gema ~kt van ijzer en cle andere ge

woonlijk in hout. Op Oostk~rkc, bij dc familie Till~nicn, was er ook een lichte

kamion op veren. Ook hier kon con wijte worden aangebracht. Deze lichte kamion

op vier wielen heb ik dikwijls weten gebruiken als lijkwagen bespannen met ~én

paars tussen de tranen. In het begin van deze eeuw bestond op Oostkerke ook een

korte tijd een melkerij. Zij was ingericht op ee oude molen langs de Pompestraat.

Jacobus Landuyt ha~lde de melk op bij de boeren met een moikkar. liet was een

traamkar op veren, ie in 1906 bijzonder veel herstellingen vereiste.

Verciers bezat een van de klanten van Frans Boussemaere een ezelkar, en

een andere klant had een machinekar. Op deze laatste tweewielige kar stond een

inrichting o wol en pluimen te kuisen. Met deze machinekar ging de man van huis

tot huis om zijn cli~~nsten aan te bieden. De k’~r droeg als opschrift:”Lukas Lau—

wers uitvinder van de wol— en pluimbowerking — Nooit gedacht — Oostkerke”.

Op iedere hoeve vond men ook nog een in hout gemaakte slede. Dit voertuig

zonder wielen, was langs onder beslagen met twee banden ijzer zoals cle ijsstoel

wa’wrnedo de kinderen zich vermaken op het ijs. Verder vinden we ook nog viLr

kinderwagen~verraeld. liet waren rniniatuurwagentjes waarmede door de jeugd wel

eens boodschappen werden gedaan.

Dc boerenkortewe e tenslotte word gebruikt om cle mest uit de stallen te

voeren en om allerhande kleine werkjes uit to voeren. Daarbij hadden de landbou

wers g~woonlijk een grote of een kleine aalbak of beerkar. Het was een haifron—

de houten bak, bij elkaar gehouden door ijzeren b”nden. Om de beer to voeren

nam men de kassen af van cle smalle wagen of de kipbak van de driewielkar, en men

verving de kassen of de karrebak door een speciaal daarvoor gemaakt houten ga~

reel waari~. de halfronde aalbak paste.

0000000000

Do diameter von de achtewiGlen van een gewone noordorse boerewagen varieer

de van 1.30 m. tot 1.57 m. De voorwielen van een dergelijke wagen h4clen een
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Een noorderse “brede wagen”

Een boerenkortewagen

(nu in Museum Sincfala)

Een houten “tole”
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doorsnede van 80 tot 85 cm. De twee grote wielen van een driewielkar hadden 1 m

tot 1.12 rn. djom~ter. Het voorwjel of de voorloper had een diameter van 50 tot

55 cm. TIt wiel van een boerekortewagen met gcbogon trarnen had 5’l cm di~m.~ter.

etselaars en gronwerkers gebruikten een kortewage met rechte ~ en ~n vaste

kassen, met een kleiner wiel van ~2 cm diameter. Dit was ook ongc~vc~r de maat

van het wi~~l van de sto.~nw».g~n of d~ kortowagen met hoge kop en zoncl~r kassen die

gebruikt werd op de steenbakkerijen,

~en siezcwi~1 had ongeveer 1.) ~. diameter en dit moet ook ee afmeting ge

weest zijn van d.. wieln van cle traamkarren, YTonde.karrcfl ~.n ste~kkarrcri worden

in het rokenbo~k van I’ran Boussemaero ni~t vernield.

D asbr~cdte tussen d~ wi~len van een noorderso bo rcnw-gon was l.,7 m.

Een wae’cnes w s in hct midct~.n tuss~n le wielen het hoogst. D~ wagen stond ste—

vigDr op cL~ wielen wanneer de ~is lichtjcs ~bogen was, een no.mde dit onderas.

D~ uiteinden, waar de wielen op vast zaten, waren iots naar vorszn geplooid, zo

dat d~ wi~1en een weinig toeloop hadden. Een as dc juiste vorm geven of terug—

gaven nocmd~ dc smid: een as op speur of spoor zt~tten.

Om te beletten dat de wL.len van dc .~s zoue.n aflopen, werd een kapo op

het einde van d~. as gedraaid. Er bestond echter ook con oudere manier, waarbij

enkel een linze gest~ken werd door e~n kleine opening op liet einde van de as.

Dez~ manier werd gebruikt voor de houten w ~benasscn die langs cle onderkant ver

sterkt waren net een dunne ijzeren as.

De breedte van de hoepels was nogal vcrschill~.ncl. Dc. brede wagen werd zo

genoemd omdat de hoepels en dus 1i~t hele wiel, dc breedsto waren, nl. one’eveor

11 cm. De ho~pels van de smalle w~ ~.ns waren on~’cveer A cm. D. hoepels von de

wielen noemde men ook hot beslag.
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Iedereen weet int rond gelijk welk houten wiel eCn ijzeren b~slag werd ~‘c—

legd oa het wiel samen to houden, en om bij het rijden de sluet t~., v~.rminleren,

0orspronk~lijk word voor dit beslag geen hoepel gebruikt: men fl~.golle uenvouei~

eini~~n ijzer o 1c houten velgen. nn~r r.ien juist begonnen is m~t de cincien

ijzer t~ vervangen door hoepels is bij mijn weten nog niet bepaald. Frans Dous—

semaore vertelde altijd aan Jozef Von Niouwen.huyse, die bij hem leerde smeden,

dat hij in zijn jonge jaren wielen beslagen had met stukken ijzer. Misschien

staat dit wel in verband met de uitbreiding van het net van steenwogon of kal—

sijcien, dat in de vorige eeuw langzaam de aardewegen verving.
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De ijzeren lat waarmede de hoepel gemaakt zou worden, kreeg een regelma

tig gebogen vorm met behulp van de plooimachine. Daarna werden de twee uitein

den bijeen gebracht en aaneen gesmeed. Een hoepel die iets te groot was, wcrd

opgewarmd in het smisvuur en dan met behulp van cle stui1~achine een weini,~ samen—

geperst. De diameter van de hoepel werd een paar centimeter kleiner gemaakt dan

de doorm.,t~r van het wiel. Het aanbrengen van de hoepel rond een groot wagen—s

wiel was voor de smid een van zijn zwaarste werken, waarbij alle beschik~are han

den noJig waren. Om de hoepel rond het wiel aan te brengen moest hij opgewarmd

worden om hem te doen uitzetten. Dat opwarmen gebeurde in het daarvoor speciaal

vergrDot smiclsv-uu.r. Daarvoor werd aan het smidsv-uur een haifronde ijzeren bak

toegevoegd om het vuur een grotere oppervlakte te geven zodat cle hoepel geheel

ineens kon opgewarmd worden. Om het werk uit te voeren lag het houtLn wiel plat

op de grond met de bus in een putje. Uanneer de hoepel,naar het oordeel van de

smid, warm genoeg was, werd hij tact speciaal daarvoor geschikte haken uit het

vuur genomen met drie of vier personen, en over de velgen van het wiel geslagen;

wat soms veel inspanning vergde. Het opwarmen moest immers juist gepast zijn:

cle hoepel mocht niet t~ warm zijn om het hout van de vel~n niet te verbr9nden,

doch warm genoeg om hem voldoende te doen uitzetten. Eenmaal rond het wiel,

ging de hoepel afkoelen en terug inkrinpen. De hoepel en de volgen werden dan

nog op rege.]~tige afstanden aan elk~ar bevestigd met boutun doorheen de op voor

hand in de ijzeren hoepell~t eboorde gaten.
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En nu enkele prijzen v or ijzerweikvan Frans Boussemaere te Oostkerke.

1885 Petrus Q,uataert hoepel verlegd van de kinderwagen 0.50 Fr.

1885 Lucas Lauwers 2 nieuwe resoorbl~-tclen voor machienokar 5 kg 5.30

1886 Bernard Thooft 2 nieuwe treldiogen voor slede 1.01

Constant Bonte 2 ijzers op hijsstoel gelegd i.ia

~ed. Clacys een nieuw sledeb~slag 14 kg 5.70

“ Jan Tilleman 2 brede voorhoepels 112 kg’ a 45 ct. 50.40

Felix rovoost 2 hoepels voor traamkarre 92 kg a 50 ct. 46.00

1887 AndriLs De Smidt 2 hoepels verlegd van ezelkar 8.56

“ Pieter Gouwelooze nieuw sledeboslag 27 kg 8.36

1888 Wed. Claeys 2 nieuwe siezehoepels 55.00

“ Petrus Q~ataert 2 smalle voorhoepels 70 kg 28.00

~ Louis Monbaliy nieuwe karre goijzerd 60.00

~ Lieven De Bree nieuwe karre g~ijzerd met resoors, as,
nieuwe hoepels en toebehoor-ben 120.00
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1889 Bernard Van Hove 1 brede voorhoepel 55 kg

1890 Potrus Standaert 5 nieuwe linzen voor va~enwicL.n

1891 H~d Leopold Claeys nieuwe ~a1bak g~~u~zerd

1892 Pieter Serpieters 2 linzen vermaakt voor cle bakwagen

1893 Edward. Danneels nieuwe draaikarre geijzerd

1694 Petrus Haverbeke stuk in as ged~on en op speur gezet
II ~Ted. Bernard Den Dooven 2 brede voorhoepels 112 kp

1895 Jozof Danneels nieuwe raaikarre geijzerd

1896 Uød. ]3elleghern nieuw ijzerwork voor aa1b~k

1897 Lugust Dobbelaere traamkar op resoors geijz~rc..

1890 Louis Menze (Mengé) 2 voorhocpels 121 kg

“ Jozef De Bruyne nieuwe wagon geijzerd

1899 Louis C~t11ewaert 4 brede hoepels 298 kg

Fr~ns Strubbe 2 b~k ~chtcrhoepe1s 229 kg

Jozef Vlaminck nieuwe wa~’en geijzorci

1900 ~dwar’ Vermeersch nieuwe smalle wagen geijzerd

Jan Tilleman 2 nieuwe booten 26 kg en 1 nieuwe
wagonas wegende 51 kg

“ Wed. Leopold Strubbe 2 nieuwe linzen voor wagenwielen

1901 Jozef De Bruync.. 2 hoepels op wielen van de kinderwa~’en
tt J’m Slabbinck 2 smalle achtorhoepels 130 kg

“ Leopol Van olm molenaar Hoeko nieuwe as en capoon

.tmdries Slabhinck nieuwe wagenas en capoon

Jules Callant spille voor karrebak 4 voet lang en scheers

Louis Don Dooven 4 nieuwe hoepels 210 kg

1902 Henri Verlinde 2 smalle achtorhoepols 102 kg
~ Jan Tilleman Hoeke nieuwe vooras 43 kg en capoon

“ Wed. ~Jonballui 2 brede voorhoepels 91 Kg

“ Jan Slabbinck 2 smalle voorhoepels 76 kg

1903 Jan J)elleghern nieuwe draaikarrc geijzerl 5 nieuwe hoepels

~el~ Eelleghern 1 hoepel voor w~cnwijtc
“ Frans Strubbe 2 nieuwe achterhocpels 14~ kg

“ Wed. Strubbe 2 smalle voorhoepels 62 kg

“ Jozef De Bruye nieuwe karrebak gaijzcrd

Leopold Van Holm 4 roon voor h~t venster van siezel ~

“ Jan Slabbinck 2 hoepels voor siazekarre

24.75 Fr
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1903 ~Jed. Donbrecht hoepel voor kortewagen
1904 Pieter ~rpieters nieuwe kortewagcnspiflc

~d. Belle 1 capoo voor do si~eas
“ Henri Verlinde 4 capoon voor de brodewagen

ilem 1 nicuwe capoosloter 1.50
1905 Leopold Tilleman 2 hoepels voor de kamion 108 kg t15.20

“ Pieter Serpieters 2 siezehoepels 78 i~ 45.00
1906 Camiel Lambrecht 1 vooras 32.00

Edward Van Nieuwenhuyze (molenaar te Oostkerke)
4 karton (5) voor cie bussen van de kinderwagen 1.65

.Andrics Slabbinck nieuwe wagenas 44 kg en 2 booten (5) en capoon37.00
1907 Loopolci Tilleman 2 voorhoepols 91 kg 56.40

Louis Ilobus 2 brode voorhoepels 112 kg 44.80
Lieven De Bree hoepel voorloper driewielkar 25 kg 10.00

190 Gustaaf Tilleman nieuwe wagen geijzerd 210.00
Henri Tilleman achteras 55 booten en capoon 50.00
Theophiel Van Holm 2 hoepels vtn traamkarwielen 152 kg 56.40

1909 Theophiel Van Ilolm nieuwe draaikar geijzerd met nieuwe
hoepels, kruise, as en capoon 125.00

Cainiel Pintelon 2 hoepels voor siezekarre en 14 vijzen 45.00

000000000

2.50 Fr.
0.45
5.00

:14.00

Er nnen:
Rekening’boeken van Frans Boussemaere
Mondelinge mededelingen door Gaston Boussemaere, kleinzoon van Frans; door

Rene Ty-tgat en Camiel Tytgat, rustende wag~.nmakers te Oostkerke; hun
zusters Hortense was gehuwd (+) met Cyriel Boussemaere, zoon en opvolger
van Frnas; en door Jozef Van Nieuwenhuyse gewezen hoefsmid te Oostkerke
en leerling van Frans en Cyriel Eoussemaerc,

In het “Album Viaene” uitgegeven door het Westviaams Verbond ~ Kringen voor
Heemkunde, verscheen op blz 73 tot 85 van de hand van de heer A. 3onnez:
De Boerenwagen van heurnse 1-loutland. Deze zeer leerzame bijdrage ver—
vo11edi~d met mooie foto’s en tekeningen van alle wagenondercielen, geeft
daarbij een reeks prijzen, uittreksels uit het rekeningbock van de wagen—
maker van St~tvelho~kje, be innendc. in 1902 ~n lopende tot 1920. et album
Viaene is ter beschikking van de bel”ngstclldndcn in de hibliot~k van
onze Krin’. ~anvragLn bij ~ sekrct iis, Jos. Rau.

N o t a’s

1. Lees over Frans Bouss~maerL. en zijn rekeningboeken in “Rond de Poldertorens”
12e jaargang Nr 1, bladz. 3 tot45~ door Rene De Keys~r.

2. Een zeer mooi model van zulk een vorwarmingstoestel of brander wordt bewaard
in ons ‘useurn Sincfa1’~ voor Polder en Visserij, Pannestraat, Ileist.

3. Een linze of sch~rs is een snallo wig, lie in een opening van de as wordt
geschoven om het wiel op zijn plaats te houden.

Boussemacre schrcL.f b ten v or’bo~to’ en dit is een ijzor~n ring die midden
in cle bus of naaf van het wiel gestok~n wordt en wnarin de as draait.

Kart~n zijn hot ijzeren beslag of ringen die buiten op cle bussen worden vast—
gehecht.




