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ENKELE PRIJZEN VAN IJZERWERK VOOR

LANDBOUYWVOERTUIGLN ROND 1900

door Rene De Keyser

Om de hicronder aangehaalde gegevens beter verstaanbaar te maken voor ie-
dercen, volgt eerst ecen kort overzicht van dezc voertuigen, zoals ze waren in
de tijd van Frans Boussemacre, dorpssmid te Oostkerke (l).

De noorderse boerenwagens werden ingedeeld in brede wagens en smalle wa—
gens. De hocpels op de wielen van de brede wagens hadden een breedte van 11 tot
12 cm,3 terwijl deze voor de smalle wagens 7 tot § cm, breed waren, Gewoonlijk
bezat men voor de brede wagen een zeil of wijte, die op halve hoepels waren be
vestigd. Deze hoepels, waarvan de vorenste in ijzer en de vijf andere in hout
waren, zaten vast met hoepelkrammen die in de verhoogsels van de wagenkassen
aangebracht waren.

De brede wagen was de marktwagen en had een lange dissel; hij werd bespan-—
nen met cen koppel paarden, De smalle wagen was meer bestemd voor dagelijks ge-
bruik op en rond de hoeve en had gewoonli jk cen korte digsel,

Ir leeft ook nog een vage herinnering aan cen ander type van wagens,nl.
de bakwagen, D¢ bakwagen had ongeveer in het midden van de bodem een verdieping
of bak, die rustte op de langwagcn. Deze bak diende om de voeten in te zetten
zodat wen gemakkelijker in deze wagens kon zitten mot verwarmingstoestellen (2)
(branders) bij de voeten.

De driewielkar of draaikarre werd gebruikt voor alle klein vervoers bv., om
rapen en bieten te vervoercns en om de Ploegen en eggen van en naar het land te
voeren., De bak kon kippen, zodat de lading gemakkelijk kon gelost worden. Een
ouder type van driewiclkar was deze met vast voorwiecl, de zogezegde zottekarre.
Dege was natuurlijk nict erg praktigch bij het veranderen veon richting. Daarom
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vermeldt Frans Boussemacre herhaaldelijk uitdrukkelijk bij herstellingen dat het
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om een draaikarre ging, dit wil zeggen het in die tijd nieuwe model waarvan het
voorwiel of de voorloper in alle richtingen kon draaien,

De sieze of sjees dicnde alleen voor personenvervocr; zc had een kap die
kon neergelcegd worden en opgeplooid,

De siezekarre had cen vaste kap met op elke zijde een venster waarvoor ge-
woonlijk ijzeren roeden aangebracht waren om het glas te beschermen., %ij was,
evenals de sieze voorzien van veren ofte ressorts.

De traamkar diende ook om lasten te vervoeren en kon bedekt worden met cen
zeil of wijte. Ook hier was de voorste hoepel gemankt van ijzer en de andere ge-
woonlijk in hout. Op Oostkerke, bij de¢ familie Tilleman, was er ook een lichte
kamion op veren. Ook hier kon een wijte worden aangebracht, Deze lichte kamion
op vier wielen heb ik dikwijls weten gebruiken als 1lijkwagen bespannen met één
paars tussen de tramen. In het begin van deze eeuw bestond op Oostkerke ook cen
korte tijd een melkerij. Zij was ingericht op de oude molen langs de Pompestraat.
Jacobus Landuyt healde de melk op bij de boercn met een melkkar. Het was een
traamkor op veren, die in 1906 bijzonder veel herstellingen verciste.

Verders bezat een van de klanten van Frans Bousscenacre cen ezelkar, en
een andere klant had ecn machinekar, O0p deze¢ laatste tweowiclige kar stond cen
inrichting om wol ¢n pluimen te kuisen. Met deze machinekar ging de man van huis
tot huis om zijn dicnsten aan te bieden. De kar droeg als opschrift:"Lukas Lau-
wers uitvinder van de wol~ en pluimbewerking - Nooit gedacht - Qostkerke.

Op iedere hoeve vond men ook nog een in hout gemaakte slede. Dit voertuig
zonder wielen, was langs onder beslagen met twee banden ijzer zoals de ijsstoel
waarmede de kinderen zich vermaken op het ijs. Verder vinden we ook nog vier
kinderwagensverneld. IHet waren ministuurwagentjcs wearmede door de jeugd wel
eens boodschappen werden gedaan,

D¢ bocrenkortewage tenslotte werd gebruikt om de mest uit de stallen te
voercn en om allerhande kleine werkjes uit te voeren. Daarbij hadden de landbou-
wers guwoonlijk ccn grote of een kleine aalbak of beerkar. FHet was een halfron-—
de houten bak, bij elkaar gchouden door ijzeren banden. Om de beer tc voeren
nam men de kassen af van de smalle wagen of de kipbak van de dricwielkar, en men
verving de kassen of de karrebak door cen speciaal daarvoor gemaakt houten ga=
reel waarin de halfronde zalbak paste.
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Do diameter van de achtewielen van ecn gewone noorderse boerewagen varicer-

de van 1.30 m. tot 1.37 m. De voorwielen van cen dergelijke wogen hadden een
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doorsnede van 80 tot 85 cm. De twee grote wislen van cen driewielkar hadden 1 m
tot 1.12 m. diameter., Het voorwiel of de voorloper had cen diamcter van 50 tot
55 cm. Hot wiel van een boerckortewagen met gebogen traomen had 5 em diamcter,
Hetselears en gronwerkors gcebruikten ecn kortewage met rechte tramcn on vaste
kessen, met cen kleiner wiel van .12 cm diamcter. Dit was ook ongeveer de maat
van het wicl van de stecnwagen of de kortewogen met hoge kop en zonder kassen die
gebruikt werd op de¢ steenbakkerijen.

Lon siczewiel had ongeveer 1.38 . diameter cn dit moet ook de¢ afmeting ge-
weest zijn van de wielen ven de treamkarren., Tonde_karrcen on steckkarren worden
in het rekenboek van Fran Bousschaerc nict vermeld.

D. asbreedte tusscn de wiclen van con ncorderse bo.rcnwogen was 1,57 m.
Len wagenas was in het midden tussen de wiclen het hoogst. Do wagzen stond ste-
vigsr op de wiclen wanneer de as lichtjes gebogen was., lken nocmle ¢it onderas.
Do uiteinden, waar de wielcen op vast zaten, waren icts naar voroen geplooid, zo-
dat de wiclen ecn weinig toeloop hadden. Eon as de Juistc vorm geven of torug-
geven noemde de smid: een as op speur of spoor zetten.

Om te beletten dat de wiclen ven de 2s zouden aflopen, werd cen kapo op
het ecinde van de as gedraaid. Ir bestond echter ook cen oudere manier, waarbij
enkel cen linze gestocken werd door ecn kleine opening op het einde van de as.
Deze manier werd gebruikt voor de houten wogenassen dic langs d¢ onderkant ver-
sterkt waren met cen dunne ijzeren as.

Do breedte van de hocpels was nogal verschillend., De brede wagen werd zo
genoemd omdat de hocpels c¢n dus hot hele wiecl, de breedsto waren, nl, ongeveer
11 cm. De hocpels van de smalle wagens waren ongeveer & cm, Do hoepels van do
wielen noemde men ook het beslag.
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Tedoreen weet dat rond gelijk welk houten wiel een ijzeren busleg werd geo-
legd ouw het wiel samen te houden, ¢n om bij het rijden de sleet te vermindercn.
Oorspronkelijk werd voor dit beslag guen hoepel gebruikt: men nogelde eenvoudig
eindun ijzer op de houten velgen. Vonncer men Juist begonncen is nmet de einden
ijzer te vervangen door hoepels is bij mijn weten nog nict bepaald. Frans Bous—
senaerce vertelde altijd aan Jozef Van Nieuwenhuyse, die bij hem leerde smeden,
dat hij in zijn jonge jaren wielen beslagen had met stukken ijzer. Misschien
staat dit wel in verband met de uitbreiding van het net van steecnwegen of kal-

sijden, dat in de vorige ccuw langzacm de aardewegen verving.
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De ijzeren lat waarmede de hoepel gemaakt zou worden, kreeg ecn regelma-
tig gebogen vorm met behulp van de plooimachine. Daarna werden de twee uitein-
den bijeen gebracht en aancen gesmeed. Een hoepel die iets te groot was, werd
opgewarnd in het smisvuur en dan met behulp van de stuikmachine ecn welnig samen-
geperst. De diameter van de hoepel werd cen paar centimeter kleincr gemaakt dan
de doormeter van het wiel., Het aanbrengen van de hoepel rond ecn groot wagen—:.
wiel was voor de smid ecen van zijn zwaarste werken, waarbij alle beschildare han-
den nodig waren. Om de hoepel rond het wiel aan te brengen moest hij opgewarmd
worden om hem te doen uitzetten. Dat opwarmen gebeurde in het daarvoor speciaal
vergroot smidsvuur, Daarvoor werd aan het smidsvuur cen halfronde ijzeren bak
toegevoegd om het vuur een grotere oppervlakte te geven zodat de hoepel geheel
ineens kon opgewarnd worden. Om het werk uit te voeren lag het houten wicl plat
op de grond met de bus in een putje, Vanneer de hoepel,naar het oordeel van de
smid, warm genoeg wass werd hij met speciaal daarvoor geschikte hakcen uit het
vuur genomen met drie of vier personen, en over de velgen van het wiel geslagens
wat soms vecl inspanning vergde. Het opwarmen moest immers Juist gepast zijns
de hoepel mocht nict t¢ warm zijn om het hout van de velgen niet te verbranden,
doch warm genoeg om hem voldoende te doen uitzetten. Eenmaal rond het wiel,
ging de hoecpel afkoelen en terug inkrimpen., De hoepel en de velgen werden dan
nog op regelmatige afstanden aan elkaar bevestigd met bouten doorhcen de op VOoOr=—

hend in de ijzeren hoepellat geboorde gaten.
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En nu enkele prijzen voor ijzerwerk van Frans Boussemaere te¢ Oostkerke.

1885 Petrus Quatacrt hoepel verlegd von de kinderwagen 0.50 Fr,
1885 Lucas Lauwers 2 nicuwe resoorbladen voor machicnekar 5 kg 5.30
1886 Bernard Thooft 2 nieuwe trekhogen voor slede 1.61
" Constant Bonte 2 ijzers op hijsstoel gelegd 1.18
" Wed. Claeys ecen nieuw sledebeslag 14 kg 5.70
" Jan Tilleman 2 brede voorhoepels 112 kg 2 45 ct, 50.40
" Felix Provoost 2 hoepels voor traamkarre 92 kg a 50 ct. 46.00
1887 Andries De Smidt 2 hoepels verlegd van ezelkar 8.36
" Pieter Gouweclooze nicuw sledebeslag 27 kg 8.36
1888 Wed, Claeys 2 nieuwe siczehoepels 55,00
" Petrus Qhataert 2 smalle voorhoepels 70 kg 28,00
" Louis Monbaliy nieuwe karre geijzerd 60,00

" Lieven De Bree nieuwe karre geijzerd met resoors, as,
nieuwe hoepels en toebechoorten 120.00



Bernard Van Hove 1 brede voorhoepcl 55 kg

Petrus Standaert 3 nieuwe linzen voor vagenwiclen
Wed Leopold Claeys nicuwe nalbak goulfizerd

Pieter Serpietcrs 2 linzen vermaakt voor de bakwagon
Edward Daonneels nieuwe draaikarrc geijzerd

Petrus Haverbeke stuk in as gedaan en op speur gezet
Ted, Bernard Den Dooven 2 brede voorhocpels 112 kg
Jozet Danneels nieuwe draaikarre geijzerd

Ved, Belleghem nicuw ijzerwerk voor aalbak

August Dobbelaere traamkar op rescors geijzerd

Louis Menze (Mengé) 2 voorhocpels 121 kg

Jozef De Bruyne nieuwe wagen geijzoerd

Louis Callewaert 4 brede hoepels 298 kg

Frans Strubbe 2 Hlde achterhoepels 229 kg

Jozef Vlaminck nieuwe wagen goeljzerd

Zdward Vermeersch nieuwe smalle woagen geijzerd

Jan Tilleman 2 nicuwe booten 26 kg e¢n 1 nieuwe
wagenas wegende 51 kg

Vled. Leopold Strubbe 2 nieuwe linzen voor wagenwielen
Jozef De Bruyne 2 hoepels op wielen van de kinderwagen
Jan Slabbinck 2 smalle achterhoepels 130 kg

Leopold Van Holm molenaar Hoeke nieuwe as en capoon
Andries Slabbinck nicuwe woagenas en capoon

Jules Callant spille voor karrchak 4 voet lang en scheers
Louis Den Dooven 4 nicuwe hoepels 210 kg

Henri Verlinde 2 smalle achterhoepels 102 kg

Jan Tilleman Hocke nieuwe vooras 4% kg en capoon

Wed, Idonballui 2 brede voorhoepels 91 K&

Jan Slabbinck 2 smalle voorhoepels 76 kg

Jan Belleghenm nieuwe drasikarrc geijzerd 3 nieuwe hoepels
Wed, Belleghem 1 hoepel voor wagenwijte

Frans Strubbe 2 nieuwe achterhocpels 148 kg

Wed. Strubbe 2 smalle voorhoepels 62 kg

Jozef De Bruype nicuwe karrcbak geijzerd

Leopold Van Holm 4 roen voor het venster van siezckarre

Jan Slabbinck 2 hoepels voor siczeckarre

9f.

24,715 Fr
2.25
40.00
0.36
80.00
7.50
50.00
55.00
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100.50
155.00
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1903 Wed. Dombrecht hoepel voor kortewagen 2.50 Fr,
1904 Pieter Scrpieters nieuwe kortewagcnspille 0.45

" Wed, Belle 1 capoo voor de siezeas 5.00

" Henri Verlinde 4 capoon voor de bredewagen 14.00

" idem 1 nieuwe capoocsloter 1.50
1905 Leopold Tilleman 2 hoepels voor de kamion 108 kg 24%,20

" Pieter Serpieters 2 siezehoepels 78 &g 45,00
1906 Camiel Lambrecht 1 vooras %2.00

"

Rdward Van Nieuwenhuyze (molenaar te Oostkerke)
4 karten (3) voor de bussen van de kinderwagen 1.63
Andries Slabbinck nieuwe wagenas 44 kg en 2 booten (3) en capoon37.00

1907 ZLeopold Tilleman 2 voorhocpals 91 kg 36.40
" Louis Hobus 2 brede voorhoepels 112 kg A4.80
" Lieven De Bree hoepel voorloper driewielkar 25 kg 10.00

1906 Gustaaf Tilleman nicuwe wogen geijzerd 210.00
" Henri Tilleman achteras 53 booten en capoon 50.00
n Theophiel Ven Holm 2 hocpels van traamkarwielen 132 kg 56 .40

1909 Theophiel Van lolm nieuwe draaikar geijzerd met nieuwe

hoepels, kruise, as en capoon 125.00
" Camiel Pintelon 2 hoepels voor siezekarre en 14 vijzen 45,00
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Bronnen:

Rekeningboeken van Frans Boussemeere
Mondelinge mededelingen door Gaston Boussemaere, kleinzoon van TFrans; door

Rene Tytgat en Camiel Tytgat, rustende wagenmakers te Qostkerke; hun
zusters Hortense was gehuwd (+) met Cyriel Boussemaere, zoon en opvolger
van Frnas; en door Jozef Van Nieuwenhuyse gewezen hoefsmid te Oostkerke
en leerling van Frans cn Cyriel Boussenacrc.

In het "Album Viaene" uitgegeven door het Westvlaams Verbond :ven Kringen voor

Heemkunde, verscheen op blz 73 tot 8% van de hand van de haeg® A, Bonneus:
De Bocerenwagen van heurnse Houtland. Deze zeer leerzame bijdrage ver-
volledigd met mooie foto'!'s en tekeningen van alle wagenonderdelen, gecft
daarbij een recks prijzen, uittreksels uit het rckeningboek van de wagen—
moker ven Stavelhockje, beginnende in 1902 c¢n lopende tot 1920, Het Album
Viaene is tcr beschikking ven de belengstellenden in de bibliotusk van
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onze Kring. Lanvragen bij do sckretaris, Jos. Rau.

Notals s

1.

2.

Lees over Frans Bousscmaerc en zijn rekeningbocken in "Rond de Poldertorcns
12¢ jaargang Hr 1, bladz. 43 tot45; door Rene De Keyser,

Ben zeer mooi model van zulk een verwarmingstoestel of brander wordt bewaard
in ons Musewn Sincfala voor Polder en Visserij, Pannestraat, IHeist,

Fen linzge of schoers is cen smalle wig, diec in ecn opening van de¢ as wordt
geschoven om het wiel op zijn plaats t¢ houden.,

Boussemacre schre.f booten voor'boltc! en dit is ecen ijzercn ring die midden
in de bus of naaf van het wiel gestoken wordt en woarin de as draait.

Karten zijn het ijzeren beslag of ringen. die buiten op de bussen worden vast-

gehaecht,
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